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1 POVZETEK

Promet na gorskih obmogdjih, ki so povrhu tudi zavarovana obmocdja, zaradi turisticne
vloge naras€a in marsikje Zze povzro¢a Skodo okolju in teZave lokalnemu prebivalstvu.
Tudi v Sloveniji se Ze soo¢amo s problemi obCasno prevelikih prometnih obremenitev
v gorskih obmogjih, zato je priprava ustreznih reSitev zelo pomembna in potrebna.

Obcine Kranjska Gora, Bovec in Bohinj ter Javni zavod Triglavski narodni park so
zato pristopile k pripravi modela umirjanja prometa v Julijskih Alpah. V okviru projekta
Dynalp? so pridobile sredstva za pripravo podlag s podrodja zakonodaje, javnega
prometa, poslovnih nacrtov in sploSnega modela umirjanja prometa za celotno regijo
Julijske Alpe. Poleg sploSnega modela, se projekt osredotoCa tudi na pripravo
konkretnih nacrtov urejanja in umirjanja prometa v Bohinju, dolini Vrata, na prelazu
Vrsi¢ in na cesti na Mangrtsko sedlo. Poleg teh obmodij pa je predvideno umikanje
motornega prometa iz vseh stranskih, zatrepnih dolin v ozjem obmod¢ju Triglavskega
narodnega parka. Za stranske doline, ki so v ozjem obmocju Triglavskega narodnega
parka (LoSka Koritnica, MozZnica, Zapoden, Zadnjica, Vrsnik, Polog, Tamar, PiSnica
(zgornji del), Martuljek, Kot, Krma, Uskovnica, Voje in Suha), bo potrebno pripraviti
posebne nacrte za njihovo zapiranje za promet in zanje doseli dogovor za
uresniCevanje (lokalno prebivalstvo , TNP, obd&ina..).

Cilji projekta so, da se obCine na obmocju Alp zavezZejo k trajnostni mobilnosti in
zacnejo uresniCevati model umirjanja prometa, ki smo ga oblikovali v tem dokumentu
z urejanjem infrastrukture, uvajanjem drugacnih prometnih rezimov in promocijo
javnega prometa, hoje, kolesarjenja in drugih oblik trajnostne mobilnosti. Ob tem sta
kljucna cilja, da se poveCa kakovost Zivljenja lokalnega prebivalstva in omogodi
razvoj kakovostnega in trajnostnega turizma.

Zakonodajni okvir umirjanja in urejanja prometa v gorskih obmocjih ponuja izvajanje
11. ¢lena Zakona o javnih cestah, saj omogoca pobiranje nadomestila za uporabo
ceste v obmocjih s statusom zavarovanih obmocij. To do sedaj sicer ni bila praksa, a
trden namen je, da se to spremeni. Dodatno zakonodajno moznost ponuja tudi
nastajanje novega zakona o Triglavskem narodnem parku, teoreticno pa tudi
prekategorizacija cest iz drzavnih v obCinske, vendar se tega vse obcine zaradi
finan€nih nezmoznosti vzdrZzevanja cest upraviCeno izogibajo. Kot zadnjo moznost
navajamo do sedaj nepoznano moznost dogovora med drzavo in obcino za delni
prenos pristojnosti, da bi oblina lahko izvajala Zeleni reZim umirjanja prometa,
vzdrZevanje pa bi Se vedno opravila drzava. Uvedba povracila za uporabo ceste bi
sluzila upravljanju trajnostnega prometa na teh obmocdjih in ne razvoju in vzdrZzevanju
cestne infrastrukture, ki je lahko le domena drzave.

Osnovna ideja umirjanja prometa pomeni, da se v obc&utljivih gorskih obmocjih obisk
ne zmanjSa, zmanjSa pa se prometno obremenjevanje. V ta namen smo na
obravnavanih obmogjih dolo€ili prvo, drugo in tretje obmocje, pri ¢emer je dolgoro¢ni
cili za prvo obmocje ukinitev individualnega turistichnega motornega prometa,
kratkorono pa uvedba javnega prometa, ki bo prevzel velik delez motornega
prometa v visoki turisticni sezoni. Drugo obmocje je obmocje, ki prevzema mirujoCi
promet, Ki bi bil sicer namenjen v prvo obmocje. Urejena parkiriS¢a so prvi pogoj, da



se zaCne model uresnicevati. Tretje obmocje je obmodje, kjer ne prihaja do omejitev
v prometu, je pa pripravljeno sprejeti vecje koli¢ine mirujo€ega prometa.

Ker so obravnavana obmoc€ja precej razliCna, so razlicni tudi scenariji umirjanja in
urejanja prometa. V Bohinju bi na prvem obmodcju v visoki turisti¢ni sezoni turisticni
promet potekal le z javnim prometom. Seveda bo predhodno potrebno urediti
ustrezno infrastrukturo (parkiriS¢a, garaze, signalizacijo) ter se odlociti glede
smuciS€a Vogel, ki pa je predmet drZzavnega lokacijskega nacrta, kar velja tudi za
Pokljuko. Mirujo¢ promet bi dolgoro¢no poskusili preseliti izven prvega obmocja v
najvecji mozni meri.

V dolini Vrata bomo nadaljevali z naértom umirjanja iz leta 2006, ko so bili doloCeni
cilji Ze sprejeti. Tam bi osebni promet kratkoro€no zaprli le v visoki sezoni, kadar je
zmogljivost parkiriS¢ presezena, sicer pa ne. Mojstrana pa bo naselje, ki bo prevzelo
vec€ino mirujoCega prometa za dolino Vrata.

Prelaz VrSi¢ preCka tranzitna cesta, kjer umirjanje prometa ni nacrtovano. Predmet
preu¢evanja je bil mirujoCi promet, ki povzroCa zastoje in Stevilne tezave
obiskovalcem ter seveda pomembno okoljsko Skodo.

Na Mangrtski cesti je dolgoro¢no predviden nacrt umirjanja z uvedbo javnega
prometa v konicah in urejanje parkiris¢.

Na vseh obmodjih potrebujejo prometne nacrte in v obstojeCe informacijske (na
primer info centri, LTO ali TIC) sluzbe je potrebno vpeljati tudi centre trajnostne
mobilnosti, ki bodo nudili aktualne informacije s podro¢ja mobilnosti na nekem
obmocju. Javni promet pa ne bo prevzel samo migracij v tretiem obmocju, pa¢ pa
mora regija razviti u€inkovit javni promet, ki omogoca hitro in pogosto potovanje skozi
Julijske Alpe in okoli njih. Velika priloznost je tudi kombinirani promet z avtobusom in
vlakom, zlasti Se zato, ker je Bohinjska Zeleznica zelo primerna tudi za dozZivljajske
poti. Vzporedno z umirjanjem prometa se bo promoviralo hojo in kolesarjenje ter
druge oblike naravi prijazne mobilnosti.

Celoten proces umirjanja prometa bo potekal postopoma z doseganjem dogovora
med delezniki v posameznem lokalnem okolju. V okviru enotnega koncepta umirjanja
prometa v Julijskin Alpah bodo posamezne obcine uresniCevale trajnostni promet,
skladno s svojimi zmoznostmi in specifi€nimi potrebami. V okviru projekta so potekale
tudi Ze nekatere izvedbene aktivnosti na podrocju urejanja infrastrukture. Izdelane so
bile idejne zasnove za parkiriS¢a v Bohinjski Bistrici, v Mojstrani (pri Zicnici in pri
Planinskem muzeju), na prelazu VrSi¢ ter urejanje informacijske to¢ke na Mangrtski
cesti pri Mangrtski planini. Na podrocju informiranja in promocije projekta so bile
izvedene predstavitve in delavnice z delezniki. 1zdelana je bila zloZzenka in prenosna
razstava o umirjanju prometa v Julijskih Alpah.

Z uresnicevanjem ideje o trajnostni mobilnosti bi Julijske Alpe lahko postale pilotna
regija v Sloveniji, ki bi pricela s prehodom na nizkoogljicno druzbo na podrocju
prometa. To bi ji poveCalo prepoznavnost in ugled, dolgoro¢no pa tudi obisk in
moznost vecjega prihodka. Posamezna obmocja pa bi lahko Sla po zgledu uspe$nih
alpskih obmodij v tujini, kot so na primer Werfenweng, Chamois, Zermatt, Sass Fee
in druga.



Slika 1: Obc&ina Chamois, Aosta: obdina
brez avtomobila. (Foto: M. Ogrin)

Med izvajanjem projekta smo zaradi novih predpisov 0 oznadevanju poti, ki pa zelo
oteZujejo proces oblikovanja in name$Canja oznacCevalnih tabel, odstopili od
nacrtovane priprave oznacevanja poti v Mojstrani. Tega v okviru projekta ne bi mogli
zagotoviti. Pa¢ pa smo v okvir projekta umestili umirjanje prometa na Mangrtski cesti.
Prej to ni bilo v naCrtu, vendar smo tam prepoznali prav tako pere€e probleme kot so
v Vratih ali Bohinju.

Najpomembne;jsi rezultati, ki smo jih dosegli, so naslednji:

- Povecali smo zavedanje o nujnosti umirjanja prometa v Julijskih Alpah in z
modelom umirjanja prometa omogocili, da se bo projekt izvajalo celovito za
celotno obmocje, s posebnostmi za Bohinj, Vrata, VrsiSko in Mangrtsko cesto.

- Povecali smo tudi zaupanje lokalnega prebivalstva, da jim umirjanje prometa
prinasa viSjo kakovost Zivljenja in nove razvojne priloznosti. Povecalo se je
tudi zavedanje, da je umirjanje prometa eden izmed temeljnih pogojev za
razvoj kakovostnega in trajnostnega turizma.

- Nasli smo pravno moznost, ki omogo€a prenos pristojnosti za umirjanje
prometa na obcine. I1zdelana je bila prenosna razstava in natisnjena zloZzenka.

- lzdelane so bile idejne zasnove za parkiriS¢a v Bohinju, v Mojstrani, na prelazu
Vr8i¢ in na Mangrtski cesti. Postavili smo organiziranost (medobcinski in
obdinski odbori za umirjanje prometa s programom dela za leto 2009).

- Pripravljen je dokument in pobuda Ministrstvu za promet in vzorec odloka o
trajnostni mobilnosti za obcine.



2 uvoD

Promet je danes nerazdruzljiv s turizmom, v turizem, kot glavno razvojno moznost,
pa regija Julijske Alpe vlaga Ze desetletja. Povecan turistiCni obisk je prinesel tudi
negativne posledice, kot sta gneCa in neurejen promet, kajti v konicah turisti¢ne
sezone so zmogljivosti prometne infrastrukture precej manjSe, kot pa je tedaj
prometno povprasevanje. Urejanje prometa je izziv naprednih in turisticno razvitih
obmodij, kjer Zze imajo izkusnje s tezavami ali pa so jih pravi ¢as zaslutili, in kjer se
zavedajo, da je edino trajnostno urejen promet zagotovilo za kakovosten razvoj
turizma tudi v prihodnje. Obcine Kranjska Gora, Bovec in Bohinj so v letu 2008
kandidirale in bile tudi izbrane v okviru projekta Dynalp? kjer so se s skupnim
nacrtom umiranja prometa v Julijskih Alpah zavezale k uresniCevanju trajnostnega
prometa v Julijskih Alpah.

2.1 Izhodisc¢e

Julijske Alpe lahko postanejo vzoréna regija za trajnostno mobilnost v turizmu po
zgledu obcCine Werfenweng v Avstriji. Tako bi se povecala konkurenénost turisticne
ponudbe in pri€ela udejanjati ideja o trajnostnem turizmu kot primerjalni prednosti.
Hkrati bi s tem postale ena tistih regij v Alpah, ki so pri€ele z zmanjSanjem pritiskov
na ozracCje, kajti ravno podnebne spremembe bodo prinesle Alpam najvecje
spremembe v turisti¢ni ponudbi.

Ceprav se v Alpah v zadnjih letih veliko vlaga v trajnostne oblike turizma, pa so Alpe,
gledano v celoti, Se vedno neto proizvajalec izpustov toplogrednih plinov, med
najpomembnejSimi viri pa je promet. ZmanjSevanje emisij toplogrednih plinov je Ze in
bo Se bolj potrebno tudi v prihodnje, tisti, ki se bodo novim razmeram prilagodili med
prvimi, bodo zato placali najnizjo ceno. Kot vzorCna regija pa bodo lahko svoje
izkusnje uspesno posredovali tudi drugim.

Turistiéna regija Julijske Alpe ima danes Se vedno vse moznosti, da postane vzorno
urejeno turisticno obmocje, kjer razvijajo raznovrstne oblike trajnostnega prometa iz
veC vzrokov:

1. Obcine so se dovolj zgodaj zavedle teZzav z neurejenim prometom, ki ponekod
Ze kaze negativne ucinke, a so Se vedno lokalnih in razmeroma kratkotrajnih
razseznosti, kot na primer: dolina Vrata, prelaz Vrsi¢, Krma, Pokljuka in drugi.

2. Marsikje so tezave obCasno tako velike, da motijo lokalno prebivalstvo, kar je
razlog vec, da so nacrti umirjanja pomembni tudi za lokalno prebivalstvo.

3. Ze veé kot desetletie potekajo lokalna prizadevanja za ureditev tako
imenovanih prometnih vro€ih tock, ki zlasti v poletni sezoni predstavljajo velik
problem tako za lokalno prebivalstvo kot tudi za okolje. V tem €asu so bile
pridobljene izkudnje o lokalnih posebnostih, ki so zelo pomembne, saj
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preprosto kopiranje uspesnih ureditev prometa iz tujine ni dovolj, pac¢ pa je
potrebno upostevati tudi lokalne posebnosti.

4. Nikjer na obmocju Julijskih Alp prometne obremenitve Se niso zelo velike, kar
pomeni, da je urejanje in umirjanje prometa v tej fazi bistveno cenejSe in lazje
kot pa bo kasneje, ko bo prostor prometno bolj obremenjen. Tudi pri
trajnostnem prometu velja nacelo »bolje prepreciti kot pa zdraviti«.

5. Velik del slovenskih Julijskih Alp leZi v Triglavskem narodnem parku, kar je
dodaten razlog, da se promet na tem obmocju uredi in da k temu pristopi tudi
drzava, ki je ustanoviteljica in upravljavka edinega narodnega parka v
Sloveniji.

6. Trajnostni promet je kot cilj zapisan tudi v slovenski prometni politiki
(Resolucija o prometni politiki), saj zmanjSuje emisije toplogrednih plinov in
drugih onesnazil in povecuje energetsko ucinkovitost drzave. To Se povecuje
upravi¢enost ureditve prometa v gorskih obmogjih.

2.2 Namen in vsebina projekta

Namen tega projekta je predstaviti model o postopni ureditvi prometa v Julijskih
Alpah. Model je bil pripravljen v sodelovanju s predstavniki ob&in Kranjska Gora,
Bovec in Bohinj v okviru projekta Dynalpz. Gre za model, ki je nastal na podlagi
dogovora in s sodelovanjem omenjenih ob€in ter nekaterih predstavnikov lokalnih
zdruzZenj. Izhaja iz obstojeCe zakonodaje, vsebuje pa tudi predloge spremembe
zakonodaje, Ce bi to bilo potrebno, da se za&Citi gorsko okolje. Vsebuje tudi model
razvoja celovitega javnega prometa ter nacrte urejanja in umirjanja prometa v dolini
Vrata, v Bohinju, na Mangrtski cesti ter na prelazu VrSi€¢. Ti modeli so opisani v
loCenih zvezkih. Vsebine, ki jih predlagamo, so skupek lastnih ugotovitev delovne
skupine (predstavniki obcin, CIPRA Slovenija, Mlekuz Consulting in lokalnih
deleznikov) ter prenosa posameznih idej iz znanih primerov v Sloveniji in tujini.
Kopiranje primerov dobre prakse iz drugih obmocij v nov prostor se navadno izkaze
kot pomanijkljiva reSitev, saj ne uposteva posebnosti posameznih obmodij, po katerih
se ta razlikujejo med sabo. Model dolo¢a smernice razvoja turistichnega prometa
regije. Ob&ine bodo njegove vsebine vkljucile v prostorsko prometno politiko in zacele
Z njegovim izvajanjem. Velika prednost modela je, da vkljuCuje SirSe obmocje
Julijskih Alp, zato je poleg obc&in Kranjska Gora, Bovec in Bohinj nujno k izvajanju
povabiti Se obcini Bled in Gorje.

2.3 Metode dela

V samem zaCetku smo se posvetili Studiju problematike, zbiranju gradiva in virov ter
zbiranju informacij o primerih dobrih praks. Sledila je priprava strokovnih podlag ter
vzporedno s tem izvedba osmih delavnic, ki so se zgodile v Bohinju, Kranjski Gori in
Bovcu. Poleg tega smo opravili tudi Stevilne sestanke in razgovore z ljudmi, ki so na
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razlicne nacine povezani s tematiko. Ves €as smo skrbeli tudi za informiranje in
obvesc€anje o samem projektu.

24

Zakaj zelijo ob¢ine umirjati promet v gorskih obmog¢jih?

Ideje, Zelje in cilji po urejanju in umirjanju prometa lokalnih skupnosti izhajajo iz ve¢
vzgibov:

1.

Gorska obmoc€ja so pokrajinsko - ekolosko ter tudi ekosistemsko zelo
obdutljiva, s tezavami degradacije okolja pa se najprej soocijo ravno lokalne
skupnosti;

Lokalne skupnosti nosijo posledice degradacije okolja, kar se pozna tudi v
izgubi dozivljajske pestrosti pokrajine in ekonomski Skodi, ki jo lahko prineseta
slabsi obisk ter odprava Skode, ki je nastala zaradi poveCanega obiska;

. Ker je prometna mreza v gorskem svetu redka, se promet zgoS€a v dolinah,

na prelazih in drugih lazjih vstopnih to¢kah v gorski svet, kar lokalno prometne
pritiske precej poveca;

Obremenitve v prometnih konicah (viSek turisticne sezone, konci tedna,
prazniki...) pogosto moc¢no presegajo nosilne sposobnosti prostora - predvsem
gre za:

- probleme z mirujo¢im prometom (zasedena parkiris¢a),

- motenje zasebne posesti (parkiranje na privatnih zemljiscih);
- obremenitve s hrupom,

- zastoje na cestah,

- lahko tudi probleme prekomernega onesnazZevanja ozracja, kar je
problem predvsem v neprevetrenih dolinah, s pogostim temperaturnim
obratom in vecjimi prometnimi obremenitvami;

Vse pogosteje se pojavlja tudi divja voznja zunaj cest in poti bodisi z motoriji in
terenskimi Stirikolesniki, bodisi z motornimi sanmi (pozimi), kar vecino
uporabnikov, lastnikov in upravljavcev mo¢no moti in povzro¢a tudi skodo v
gozdovih ter na travnikih;

. Upravljanje s prometom lahko predstavlja lokalen vir prihodkov.
. Zelo pomembni so tudi socialni cilji projekta:

a) povecanje mobilnosti lokalnega prebivalstva je zelo pomemben socialni cilj,

saj nekatere skupine prebivalstva nimajo enakih moznosti za vse vrste
mobilnosti. Zlasti manj premozni, starejSi, najmlajsSi ter ljudje, ki ne morejo
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voziti, imajo z boljSim javnim prevozom poveane moznosti mobilnosti in s
tem vkljuCevanja v druzbo;

b) pove€ano zavedanje, da ima lokalno prebivalstvo pomembno viogo pri
odlocanju o prometu v domacem okolju;

c) vec druzabnega Zivljenja ob dogodkih, namenjenih urejanju prometa.

3 CILJI MODELA UMIRJANJA IN UREJANJA PROMETA

Model umirjanja in urejanja prometa v Julijskih Alpah vsebuje naslednje cilje:

3.1 Zaveza k izvajanju trajnostne mobilnosti

TuristiCna sredi$¢a, kot so Bovec, Bohinj, Bled in Kranjska Gora, se morajo zavezati,
da bodo gojila in podpirala trajnostno mobilnost v vseh segmentih turistiéne ponudbe.
Obcine bodo pripravile ob&insko prometno politiko, kjer bo trajnostna mobilnost glavni
cili. Turisticna podjetja oziroma ponudniki turistiCnih zmogljivosti bodo pripravili
trajnostne prometne nacrte, ki bodo vsebovali informacije, kako se do njih pride z
javnim prometom in kako lahko njihovi gostje tudi brez uporabe lastnega vozila
dozivijo pocitnice enako kakovostno ali celo bolje kot sicer. Umirjanje bodo izvajali v
obCinah — projektna skupina bo skrbela za izvajanje faz. Zagotavljali bodo, da
dinamika izvajanja nacrta ne bo zamrla.

3.2 Usmerjanje turistichega prometa

Individualni turisticni promet na obmocju Julijskih Alp bi moral gravitirati k turisti¢nim
srediS¢em, od tam pa bi se preusmeril z javnim prometom naprej na tocCke
poveCanega obiska. Ceste, ki se v gorskem svetu Julijskih Alp koncajo (na primer
alpske doline in planote), bi morale vsaj v svojem zadnjem delu, lahko pa v celoti
(odvisno od ceste), dolgoro¢no postati za individualni promet nedostopne. Umirjanje
prometa lahko pomeni tudi prepoved voznje, ko so nosilne sposobnosti presezene,
urejanje pa pomeni predvsem vpliv na mirujoCi promet ali na prometno gneco tako,
da se njihovi vecplastni negativni ucinki precej omilijo.

3.3 Prepoved tovornega tranzita

Na tranzitnih cestah, kot so VrSiSka cesta, cesta Jesenice — RateCe, cesta Bovec -
Predel in druge, se osebni promet ne omejuje. Tam, kjer je tranzitni tovorni promet za
tezke tovornjake Ze danes prepovedan (HruSica — Kranjska Gora), mora ostati
prepovedan tudi v prihodnje, saj so gorski ekosistemi preve€ ogrozeni, infrastruktura
ni temu prirejena in tudi fizicne lastnosti okolja niso ugodne (pogoste zimske
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razmere, klanci, ostri ovinki, ozke ceste). Hkrati je na Savski strani ze od leta 1991
odprt Karavanski predor, ki nudi lahek prehod cestnega tovora preko Karavank v
Avstrijo in v obratni smeri, prav tako pa bi po ZelezniSkem predoru lahko vozili tudi
oprtni vlaki.

3.4

Delitev na obmog¢ja

Prometna urejenost obmoc¢ja Julijskin Alp na 1., Il. in lll. obmocje. Prometni rezim
mora temeljiti na tako imenovani delitvi prostora na tri obmoc&ja. Prvo obmocje je
obmocje z najstrozjim rezimom, drugo obmocje ima vmesni rezim, tretie obmocje pa
najbolj milega (glej poglavje 4).

3.5

Promocija trajnostne mobilnosti

Promocija trajnostne mobilnosti bi potekala na ve¢ nacinov:

1.

2.

V enem od vecjih turisticnih srediS¢ bi postavili osrednji center trajnostne
mobilnosti, kjer bi lahko predstavljali tudi najnovejSe trende na tem podrocju in
tudi klasi€ne nacine mobilnosti (solarna vozila, hibridna vozila, elektricne
skuterje, pozimi tudi sani...). Ta center bi tudi razpolagal z najnovejSimi
prometnimi informacijami z obmocja celotne regije in bi servisiral potrebe po
mobilnosti za goste, nudil bi vozne rede in drugo. Poleg tega pa bi postavili
tudi ve€ majhnih centrov trajnostne mobilnosti v ostalih sredis€ih Julijskih Alp,
kje bi obiskovalci prav tako lahko dobili vse potrebne informacije o mobilnosti
na obmocju Julijskih Alp. Ti centri so lahko tudi v okviru obstojecih turisticno
informacijskih centrov. Naloga centrov bi bila tudi spremljanje prometnih tokov
na obmocju in njihova primerjava s preteklimi leti. Tako bi se lahko vsako leto
na podlagi podatkov ugotovilo, koliko kilometrov oziroma koliko poti je nov
prometni rezim prihranil in s tem razbremenil prostor Skodljivih emisij in hrupa
iz prometa.

Turisti€ne pisarne po Sloveniji, v Alpah in drugje po Evropi bi bile pravo¢asno
obves€ene o novih prometnih nacrtih v regiji, hkrati pa bi sredstva javnega
obvescanja v Sloveniji intenzivno porocala o novosti, dokler le-ta ne bi postala
znana dalec¢ naokoli.

. Pomembno je promocijo opraviti tudi v osnovnih in srednjih Solah po Sloveniji,

saj veliko otrok pogosto zahaja v alpski svet, hkrati pa so otroci idealna
publika, ki lahko vpliva tudi na svoje starSe.
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3.6 Ucinkovit javni promet

Celotna regija bi bila povezana tudi s kroznim javnim prometom, ki mora vsebovati
moznost prevazanja kolesarjev (vlaki in avtobusi, taksiji to ve€inoma ze zmorejo).
Regija Julijske Alpe je z vidika kroZnega javnega prometa Se toliko bolj zanimiva, saj
ZelezniSka proga poteka po zelo pestri trasi Bohinjske Zeleznice. Tako bi javni promet
oskrboval tudi prvo, drugo in tretje obmocje (glej poglavije 7).

4 PROMETNI REZIMI NA PRVEM, DRUGEM IN TRETJEM
OBMOCJU

Obmocdja, kjer bodo veljali strozji prometni rezimi, imajo namen umiriti promet v prvi
vrsti tam, kjer ceste vodijo v najbolj obcutlive dele. To je na primer obmocje
osrednjega dela Triglavskega narodnega parka ali pa alpske doline in planote, kjer ni
vecjih naselij, so pa danes vsaj obfasno prometno zelo obremenjene.

41 Prvo obmodje

Ker je na tem obmocju tudi Triglavski narodni park, je lahko prvo obmodcje tisto
obmocdje, kjer prometnice potekajo po parku (to ne velja za tranzitne ceste), vendar
zunaj vecjih naselij, kot so RibCev Laz, Stara fuzina, Tolminske Ravne, Log pod
Mangrtom, Gorjuse in Koprivnik. V to obmocje sodijo na primer alpske doline, kjer se
cesta na koncu konca (doline Vrata, Kot, Krma, Voje, dolina Planice, BavSica in
druge). Dolgorocni cilj bi morala biti izklju€itev turistichnega motoriziranega prometa iz
tega obmocja. Mobilnost bi bila mogoc€a z javnim prometom, pe$ ali s kolesom.
Danes Se niso izpolnjeni vsi pogoji za celovito zaporo, vseeno pa bi v ¢asu najviSje
turistitne sezone morali ta rezim vpeljati za en mesec. V tem obdobju bi bil
vzpostavljen ucinkovit javni promet od zapore naprej, po moznosti z vozili, ki imajo
manjSe izpuste kot obiCajna, kar bi dajalo lep vzor. Zapora oziroma omejitev seveda
ne pride v poStev za stanovalce, lastnike, najemnike, upravljavce, intervencijske in
sluzbene voznje. Za dolino Vrata velja nekoliko drugacen rezim v prvem obmocju, saj
gre tam za nadaljevanje Ze pripravljenega modela umirjanja prometa iz leta 2006.

Izven tega obdobja bi moral na tem obmocju veljati rezim spremljanja prometnih
tokov. Ob povecanem obisku, ko bi bila vsa razpoloZljiva parkiriSa zasedena, bi
morali dolino za turisticni promet enostavno zapreti, istoCasno pa vzpostaviti javni
promet, na primer s taksijem ali minibusom. Ce bi bilo tudi izven visoke sezone takih
dni veliko, bi to pomenilo, da je potrebno rezim iz visoke sezone razsiriti na ¢as zunaj
nje. Parkiranje v tem obmocju bi bilo urejeno z oznacenimi parkiris€i, cena parkiranja
za to obmocje pa bi bila najvecja na celotnem obmocju Julijskih Alp. Dolgoroéno bi
moralo Stevilo parkirnih mest ostati enako, oziroma bi jih ponekod, kjer so jih v
preteklosti preveC velikopotezno gradili, morali celo zmanjsati. Voznja z avtom v
osréje narodnega parka pomeni neke vrste standard, ki ima svojo ceno. Rezim
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parkiranja in prometa bi upravljala lokalna skupnost, vendar pa bi morala biti pravila
poenotena znotraj celotne regije, saj gre za usklajeno prometno politiko.

Ves Cas bi morala vse aktivnosti v prostoru spremljati aktivha oglaSevalna dejavnost,
ki bi sporoCala, da so obiskovalci prisli na obmocje, kjer so se odlocili za trajnostno
mobilnost. Tako bi v vstopnih tockah v to obmodje lahko postavili table z napisom
pomenljive vsebine, ki bi obiskovalcem sporocale, da so na obmocju posebnih
vrednot. Naj navedemo samo nekaj predlogov:

»Vstopate v osréje Triglavskega narodnega parka,
»Vstopate v kraljestvo zlatoroga,
»Tu se zaCne pravljica o zlatorogu« ...

Na ta nacCin bi obiskovalci zacutili tudi simbolno vrednost prostora in bi hitreje
razumeli in tudi cenili vsa prizadevanja za ohranitev obmocja brez prometa.
Pomembno vliogo mora imeti tudi nadzorna sluzba, ki bi dosledno nadzirala izvajanje
rezima in promet v regiji. Vedno je potrebno tudi poudariti, kaj sistem ponuja v
zameno z omejitev individualnega prometa.

4.2 Drugo obmocje

Gre za obmocje, kjer je prometni rezim milejSi. Tu je potrebno zagotoviti dovolj
urejenih parkiriS¢, ki so ob konicah sposobna prevzeti mirujoci promet, ki je namenjen
v prvo obmocje. Nujno je, da je v tem obmocju parkiriS€ ve€ kot v prvem obmocju
oziroma in da imajo skupaj vecjo zmogljivost. Cena parkirnine bi morala biti opazno
nizja od cene v prvem obmocju, vsebovati pa bi morala tudi vozovnico za javni
prevoz v prvo obmocje. To obmocje je sicer prometno prosto, kar pomeni, da se
turisticnega osebnega prometa ne bi omejevalo, razen v zares izjemnih primerih, ko
so parkiris¢a zasedena in ko bi bilo gostov zelo velik, na primer v €asu vecjih Sportnih
prireditev.

4.3 Tretje obmogje

To obmodje je obmodje, kjer ne bi bilo nobenih omejitev za promet, bi pa na njem Ze
izvajali oglasevalno dejavnost o prometnih rezimih na obmodju Julijskih Alp.
ParkiriS5¢a na tem obmocju bi morala biti zastonj za vse. Za goste, ki so sicer
namenjeni na turisticno bivanje v prvo ali drugo obmoc€je, pa bi lahko bile tudi
vecdnevne vozovnice z javnim prometom bistveno cenejSe, lahko pa tudi zastonj. To
bi bil jasen znak, da regija podpira trajnostno mobilnost.
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5 ZAKONODAUJNI VIDIKI UMIRJANJA PROMETA V JULIJSKIH
ALPAH

(ObstojeCe in morebitne nove pravno zakonodajne moznosti umirjanja prometa v Julijskih
Alpah s poudarkom na Vrsiski cesti, Mangrtski cesti, cesti v Vrata in v Bohinju)

Prometna ureditev v slovenskem delu Julijskin Alp danes marsikje ne ustreza
trenutnim razmeram in potrebam prostora, ¢emur je pogosto sokriva tudi zakonodaja
oziroma togost drzavnih organov, ki skrbijo za prometno ureditev v Sloveniji, saj ne
upostevajo drugacnih razmer v obc&utljivem gorskem svetu. Tudi zakon o Triglavskem
narodnem parku je zastarel in ze vrsto let je v nastajanju nov zakon, ki bo moral
upostevati tudi prometne razmere, ki so se od zacetka 80-ih let, ko je zaCel veljati
obstojeCi zakon, precej spremenile. Namen tega poglavja je pregled obstojecCe
zakonodaje, ki dolo¢a promet na obmod¢ju Julijskin Alp in podati predloge, kako v
okviru obstojeCe zakonodaje zakonito vpeljati rezim umirjanja prometa, podali pa smo
tudi nekaj predlogov, kako bi s spremembo zakonodaje lahko pripravili podlago za
nove prometne rezime.

5.1 Kratek pregled obstoje€e zakonodaje na podro€ju prometa v
gorskih obmogjih

a) Zakon o javnih cestah

Upravljanje drzavnih cest v Republiki Sloveniji dolo€a Zakon o javnih cestah (ZJC).
Kot pravi drugi Clen tega zakona »Ta zakon doloc¢a status in kategorizacijo javnih cest, dolo¢a
enotna pravila in strokovne podlage za graditev in vzdrzevanje vseh javnih cest, zaradi zagotovitve
¢imbolj enakih pogojev za kakovosten in varen prevoz vsem uporabnikom cest na celotnem cestnem
omreZju v drzavi, dolo¢a obvezno gospodarsko javno sluzbo za zagotavijanje usposobljenosti teh cest
za varen in neoviran promet ter ureja upravijanje, graditev, vzdrZzevanje in varstvo drzavnih cest in
prometa na njih.«

Na podlagi tega zakona so javne ceste drzavne in obCinske (ZJC, Clen 1, odstavek
1).

Po 13. ¢lenu ZJC velja, da javno cesto sestavljajo:

- cestno telo;

- cestni objekti;

- naprave za odvodnjavanje ceste;

- breZine ceste;

- cestni svet;

- zraCni prostor nad vozi§¢em v visini 7 m;

- prometne povrSine zunaj vozis€a, kot so: pocivalis¢a, parkiris€a, avtobusna
postajaliS¢a in obracaliS¢a, prostori in objekti za tehtanje in nadzor prometa;

- povrSine za peSce in kolesarje na cestiSCu ceste;

- priklju¢ki na cesto v Sirini cestnega sveta;

- prometna signalizacija in prometna oprema;

- cestne naprave in druge ureditve, namenjene varnosti prometa, zasc¢iti ceste ter
zemlji8€ in objektov vzdolZ ceste pred vplivi prometa na njej;
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- naprave za evidentiranje prometa.

Zato za vse dejavnosti na obmocju javne ceste (vendar ne na voziS¢u) tudi velja, da
morajo ustrezati pogojem zakonodaje, pravilnikom in uredbam (glej prilogo 7). Za
drzavne ceste velja, da so v drzavni lasti (ZJC, ¢len 3, odstavek 1), torej z njimi v
celoti upravlja ter zanje jamcCi sredstva za vzdrzevanje in obnovo drZzava iz
proradunskih sredstev. Ce je z zakonom dologeno drugade, je lahko upravljavec
drzavnih cest tudi kdo drug (ZJC, 16 Clen). Za obcinske ceste pa velja, da so v
obcinski lasti (ZJC, ¢len 3, odstavek 1). V tem primeru prometni rezim na njih dolo¢a
obCina z obcinskimi odloki, prav tako pa je tudi vzdrZzevanje in obnova izklju¢no
finan&no breme obcine. Vidimo torej, da je podrocje pristojnosti na cesti in v prometu
na njej dokaj jasno dolo¢eno predvsem glede lastnistva ceste. Pri prizadevanjih za
umirjanje in urejanje prometa na obmocju Triglavskega narodnega parka in tudi zunaj
njega v gorskih obmocjih, se zelo pogosto zaplete Ze pri pravnih okvirih pristojnosti
lokalnih skupnosti. Interes lokalnih skupnosti je pogosto zelo jasen in usmerjen K cilju
umirjanja ali pa upravljanja s prometom, nikakor pa ne Zelijo prevzeti drzavnih cest v
lastno upravljanje, saj preprosto nimajo dovolj sredstev za vzdrzevanje.

O obmodgjih, kamor sodijo tudi obcutliiva gorska obmocja, govori 11 &len: Viada
Republike Slovenije lahko sama ali na predlog obcine predpiSe posebno povracilo za uporabo javne
ceste in objektov na njej, ki poteka po obmodjih s statusom zavarovanega naravnega bogastva, in
doloéi poseben rezim njene uporabe in vzdrzevanja. Ce je za vzdrzevanje ceste dana koncesija, se z
zbranimi sredstvi povracila krijejo stroski za njeno vzdrzevanje.

Drzavna zakonodaja je naCeloma precej toga in velja za celotno drzavno ozemlje,
praviloma brez izjem. Glavna tezava je pogosto Ze v lastniStvu ceste. Drzava lahko
upravljanje ceste iz drzave prenese tudi na obcino, e se obe strani s tem strinjata, o
¢emer govori 17. ¢len ZJC v petem odstavku. V tem primeru upravljanje in
vzdrzevanje ter obnova ceste preidejo pod upravljanje ob&ine. Obcine se po pravilu
izogibajo lastnistvu vecjih cest, saj je njihovo vzdrZzevanje zelo drago in moc¢no
presega realne sposobnosti vecine slovenskih obcin, ki Ze brez tega bremena
pogosto komaj shajajo na robu finanénih zmoznosti. Tako so obcinske ceste
vecCinoma manjSe in precej manj prometne in tudi manj pomembne. Lokalni interesi
upravljanja in umirjanja prometa pa so moc¢ni ravno v prostoru manjSih gorskih
skupnosti, ki Zelijo imeti vpliv na promet na in ob cestah.

Kadar je govor o umirjanju ali samo upravljanju prometa na zavarovanih
obmoc¢jih je potrebno v prvi vrsti poudariti, da je ciljna skupina turisti¢ni
promet. Kakrsnekoli omejitve ne smejo veljati za lastnike in najemnike zemljisS¢,
upravljavce prostora (gozdarska sluzba, vzdrzevalci,...), intervencijska vozila
(gorska resevalna sluzba, gasilci, policija, vojska, reSevalna vozila...). Nacrt
ureditve prometa mora dosledno spostovati zasebno lastnino in iz nje
izhajajoce pravice. Usmerjen pa je na skupine, ki povzro¢ajo povecano
prometno povprasevanje in s tem nastajajoce tezave tudi povzroc¢ajo, pri €emer
je zelo pomembno, da tudi tem skupinam upravljavec pokaze, da je ta ukrep
usmerjen predvsem k ohranjanju narave in s tem enakim moznostim dozivetja
edinstvenosti naravnih vrednot tudi v prihodnje.
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V preteklosti so poznani primeri lokalnega urejanja prometa na podlagi obcinskih
odlokov, ki so se izvajali tudi na obmodjih drzavnih cest, na primer na VrSiski cesti in
cesti na Mangrtsko sedlo. Kljub temu, da so ti ukrepi nedvomno pripomogli k vedji
prometni urejenosti teh obmocij, pa niso bili usklajeni z veljavno zakonodajo. Njihovo
izvajanje je bilo veCinoma mogoce le s tihim privoljenjem drzave.

b) Alpska konvencija

Potrebno je omeniti Se en pravni dokument, ki velja v Sloveniji. To je Pogodba o
varovanju Alp, bolj znana kot Alpska konvencija, ki v Sloveniji velja z vsemi
izvedbenimi protokoli. Nas zanima Protokol promet.

Alpska konvencija, Protokol promet 9. ¢len: Javni promet

Za trajnostno ohranitev in izboljSanje poselitvene in gospodarske strukture, kot tudi rekreacijskih in
prosto¢asnih aktivnosti v alpskem prostoru, se pogodbenice zavezujejo, da bodo spodbujale
vzpostavitev in razsiritev uporabnikom prijaznih in okolju primernih sistemov javnega prometa.

Alpska konvencija, Protokol promet, 13. ¢len:

2. Pogodbenice bodo podpirale ureditev in ohranitev obmocij z omejenim prometom in brez prometa,
ureditev turistiCnih krajev, kjer je prepovedana voZnja z avtomobilom, kot tudi ukrepe za spodbujanje
prihoda in bivanja pocitniskih gostov brez avtomobilov.

Alpska konvencija, Protokol promet, 14. ¢len: Realni stroski

Da bi z boljsim zaraCunavanjem realnih stroSkov razliénih nosilcev prometa vplivali na ucinke
usmerjanja prometa, se pogodbenice dogovorijo za udejanjenje nacela povzrocitelja ter podpirajo
razvoj in uporabo obracunskega sistema za ugotavljanje stroskov poti in eksternih stroskov. Cilj je
postopna uvedba sistemov pristojbin, specifi¢nih za posamezne zvrsti prometa, ki bi dovoljevali, da se
pravicno krijejo realni stroski. Pri tem bi bilo potrebno uvesti sisteme, ki

a) dajejo prednost uporabi okolju prijaznih nosilcev prometa in prometnih sredstev;

b) vodijo k uravnoves$enejsi uporabi prometnih infrastruktur;

¢) stimulirajo k vecji izrabi potencialov zmanj$evanja okoljskih in socialno-gospodarskih

obremenitev s strukturnimi ukrepi in ukrepi urejanja prostora, ki vplivajo na promet.

Alpska konvencija je povsem jasna v Clenih prometnega protokola. Kako bo
podpisnica uresniCila dolo€ila ¢lenov, pa je odvisno od njene zakonodaje, pri ¢emer
je jasno, da morajo biti ta dolo€ila vkljuCena v zakonodajo, saj je ta mednarodni
dokument slovenski parlament ratificiral.

91791541 001-8
SIEMENS

ES6ilia-52
L]

Slika 3: Slovenija v obdobju
2009-2011 predseduje Alpski
konvenciji. To je lepa
priloZznost, da uredi promet v
gorskih obmodjih in tako
postane zgled drugim alpskim
drzavam. (Foto: MOP)
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c) Direktiva o Eurovinjeti

Uvajanje dajatev za prevoz v gorskih obmocjih je vse bolj aktualno tudi na ravni
Evropske unije, ki je v Direktivi o evrovinjeti (Direktiva 2006/38/EC), ki sicer govori 0
cestninah na avtocestah, dovolila tudi selektivho cestninjenje na avtocestah, ki vodijo
skozi obc&utljiva gorska obmodgja.

5.2 Pravne moznosti urejanja in umirjanja prometa

a) ZJC v svojem 11. €lenu v tretiem odstavku pravi sledeCe: Viada Republike Slovenije
lahko sama ali na predlog obcine predpise posebno povracilo za uporabo javne ceste in objektov na
njej, ki poteka po obmocdjih s statusom zavarovanega naravnega bogastva, in doloCi poseben rezim
njene uporabe in vzdrzevanja. Ce je za vzdrZevanje ceste dana koncesija, se z zbranimi sredstvi
povracila krijejo stroski za njeno vzdrzevanje.

Kljub dosedaniji praksi, da se na vseh drzavnih cestah izvaja enak rezim, ki sledi ZJC
in praviloma ne dovoli nikakrdnih izjem druganega upravljanja s prometom ali celo
njegovega umirjanja, nam 11. ¢len daje osnovo, da se v obmog€jih posebnih naravnih
bogastev, kar Triglavski narodni park zagotovo je, uvede poseben prometni rezim, Ki
omogocCa posebno urejanje prometa. Za ob€ine ta ¢len pomeni osnovo, da se na
cestah v zavarovanem obmocju lahko uveljavi poseben rezim, ¢etudi gre za drzavno
cesto in bi stroski vzdrZzevanja ostali v breme drzavi.

S tem je lahko zajeto:

I. pobiranje pristojbin, katera so namenjena podpori varovalnega rezima in
prometnega urejanja. Te pristojbine so lahko:

a) v obliki parkirnin, ki jih placajo vsi, ki parkirajo vozila na urejenih parkiriS¢ih ob
cesti, pri Cemer mora zmogljivost parkiriS¢ upostevati nosilne zmogljivosti okolja in ne
poslovne Zelje upravljavca. Poglavitni namen pobiranja parkirnine mora tako biti
spostovanje nosilnih zmogljivosti okolja in ko je parkiriS¢e zasedeno, novih vozil do
sprostitve parkirnih mest ne more sprejemati. Za neurejena parkiriS¢a je znacilno
ravno to, da se vozila pogosto drenjajo in segajo vse bolj v naravno okolje ne glede
na posledice. To se danes dogaja v Stevilnih bolj obiskanih toCkah gorskega sveta v
Sloveniji. ViSina parkirnine je vedno stvar ekonomike poslovanja, v primeru gorskih
obmodij, kot je TNP, pa je potrebno upostevati tudi dejstvo, da je voznja z osebnim
vozilom po zavarovanem obmocju storitev, ki je omejena in ima zato svojo ceno. To
Se posebej velja, ¢e je mobilnost po tem obmoc€ju omogocena tudi z javnim
prometom.

b) v obliki dajatve (ekoloSke takse) na neki tocki, kjer se promet zaustavi in se mu
zaraCuna dajatev;

II. Umirjanje prometa, ko ta postane preveliko breme za obcutljiv gorski svet.
To se navadno zgodi v prometnih konicah v turisti¢ni sezoni. V primeru zatrepnih
gorskih dolin, ki so v prometnem smislu slepo Crevo, bi to lahko dosegli s
spremljanjem prometa v tistih dneh, ko je prometno povprasevanje zelo veliko. Za te
doline velja, da vanje vstopajoCi promet zapusti dolino po isti poti in nima tranzitne
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vloge. Takih dolin s cestami je v Triglavskem narodnem parku kar nekaj: Vrata, Kot,
Krma, dolina Planice, Zadnjica, Zadnja Trenta, Voje, Bavsica in nekatere druge. Sem
sodi tudi Ukanc kot del Bohinjske kotline, podobno pa se dogaja tudi na predelih
planote Pokljuke.

lll. Lahko gre samo za omejevanje prometa brez zaracunavanja kakrsnih koli
pristojbin, vendar je tako ravnanje problemati¢no Ze zato, ker upravljanje ne pokrije
niti lastnih stroSkov.

b) Sprememba zakona o Triglavskem narodnem parku (TNP)

Druga moznost upravljanja s prometom v TNP je preko spremenjene zakonodaje. Ta
moznost je v ¢asu nastajanja tega gradiva Se vedno precej velika, saj novi zakon o
TNP 3e ni znan, Ceprav je Ze ve€ kot Stiri leta v procesu nastajanja. Snovalci zakona
bi morali upoStevati obcutljivost gorskega sveta in tudi na podro€ju prometa
predvideti pravno ureditev, dolo¢eno s ¢lenom v zakonu, da se v skladu z naceli
varovanja narave in trajnostnega razvoja obmocja TNP promet tudi na drzavnih
cestah lahko ureja po posebnem rezZimu, zlasti ¢e cesta nima tranzithega pomena,
kar pogosto velja za ceste v zatrepne doline in na planote. V tem primeru je mogoce,
da bi bilo potrebno nekoliko spremeniti tudi zakon o javnih cestah. Morda se to zdi
malo verjetno, vendar je sedaj, v €asu nastajanja novega zakona, ta moznost
najveCja od zacletka veljavnosti aktualnega zakona, prav tako pa bo po uveljavitvi
novega zakona njegova sprememba malo verjetna oziroma tezje uresnicljiva. Vse
obcine ter druge zainteresirane skupine (uprava TNP, drustva, lastniki ...) bi morale,
Ce obstaja iskrena Zelja urediti promet na gorskih obmogjih, za uveljavitev tega €lena
v nastajajoCem zakonu izraziti interes pripravljavcem zakona. Pri sprejemanju
novega zakona o TNP je potrebno doseci tudi sofinanciranje javhega prevoza
in tudi osnovne preskrbe prebivalstva v TNP.

c) Prekategorizacija drzavne ceste v ob¢€insko

Tretja pravna moznost, ki je mogo€a Ze po dosedanji zakonodaji, je Ze omenjena
prekategorizacija ceste iz drzavne v obcinsko, kar ZJC omogoca v petem odstavku
17. ¢lena. Pravno gledano je ta moznost najlazja, vendar pa danes v Sloveniji zlasti
manjSe ali podezelske obcine po pravilu niso sposobne vzdrZzevati cestne
infrastrukture. Ce gre za vzdrZevanje manj$e ceste, kot na primer cesta po dolini
Planice od Planice do planinskega doma v Tamarju ali pa cesta v dolini Kot, to ni
velik problem, saj so to makadamske ceste z zelo malo prometa in je vzdrZzevanje
precej cenejSe. Pri vedjih cestah, zlasti tranzitnih, pa je vzdrZzevanje za obcine
ve€inoma prevelik zalogaj.

Na tem mestu velja omeniti primer iz Logarske doline, kjer je drzava drzavno cesto
obnovila, nato pa jo prekategorizirala v obcinsko, da so lahko v Krajinskem parku
Logarska dolina prieli z umirjanjem in urejanje prometa. Vendar je z vidika ob€in ali
drugih vzdrZzevalcev ceste taka reSitev le kratkotrajna, saj je cesto kmalu potrebno
prenoviti, to pa stane.
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d) Nova ureditev v gorskih obmogjih: delitev pristojnosti med drzavo in ob¢ino

Cetrta moznost, za katero danes ni pravne podlage, ki pa je po naSem prepri¢anju
vredna razmisleka, je sledeca. lIzhodisCe te ideje je, da je urejen in okolju prijazen
promet v interesu vseh. Torej na eni strani drzave, ki je ustanoviteljica in upravljavka
TNP in bi ji moralo biti v interesu obvarovati ozemlje narodnega parka pred
Skodljivimi vplivi turistitnega prometa tudi za ceno izjeme pri urejanju prometa na
drzavnih cestah, zlasti e te niso tranzitnega pomena. Na drugi strani pa bi moral biti
to interes tudi lokalnih skupnosti, ki Zelijo z urejanjem prometa zmanjSati Ze nastale
Skodljive vplive prometa in prepreciti nove. Hkrati je trajnostno urejen promet v
turisticnih obmogjih lahko tudi pomembna blagovna znamka, ki je vse pomembnejsa
v turizmu, ki se prilagaja podnebnim spremembam in nizkoogljicni druzbi. V tem
primeru bi lahko drZzavne ceste v visoki sezoni ali pa za Sest mesecev po
predhodnem dogovoru drzava prepustila obcCini, da bi lahko izvajala katerega od
rezimov urejanja in umirjanja prometa. Manj prometa na teh cestah pomeni manj
poSkodb na cestah in manjSe stroSke za drzavo pri vzdrZzevanju. Po drugi strani pa bi
obCina s tem, ko bi uvedla sprejemljiv nacin urejanja prometa, reSila lokalne
prometne zagate in naredila korak naprej v smeri okolju prijaznega prometa. V tem
primeru je vsak od vpletenih na boljSem kot pre;j.

Koristi, ki jih ima drzava:

- Drzava lahko raCuna na ureditev prometa v zavarovanem obmocju, ki ga je z
zakonom sama ustanovila kot obmocje visoke vrednosti in nacionalne pomembnosti
(na primer narodni park), pri ¢emer pobudo in vec€ino dela opravi lokalna skupnost.
To je dobra promocija za drzavo;

- Ce obgina umiri promet, oziroma ga ob&utno zmanj$a, se zmanj$ajo obremenitve,
kar drzavi zmanjSa stroSke vzdrzevanja ceste;

- Instrument pobiranja nadomestila je lahko tudi Ze prvi korak k prenosu zunanjih
stroSkov prometa v notranje, kar je cilj evropske in s tem tudi drzavne prometne
politike.

Koristi, ki jih ima ob¢ina:

- Urejen promet mo¢no zmanjSa okoljske Skode in poveCa doZivljajsko pestrost v
pokrajini, v turisticnem smislu prostor pridobi na vrednosti;

- Obcina lahko ob ustrezni ceni parkiranja ali pristojbin zagotovi vir prihodka, ki ga
namenja za urejanje prometa.

- lzvajanje prometnega rezima je povezano z delovnimi mesti, kar lahko predstavlja
sicer majhen, a pomemben vir zaposlitve lokalnemu prebivalstvu v parku. Poleg
ekonomske pomembnosti je pomembnost tega dejavnika tudi v vecji pozitivni
identifikaciji s parkom kot domacim okoljem.
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6 NADOMESTILO / POVRACILO ZA UPORABO CESTE

ZJC v svojem 11. €lenu v tretjem odstavku pravi sledece:

Vlada Republike Slovenije lahko sama ali na predlog obcine predpiSe posebno povracilo za uporabo
Javne ceste in objektov na njej, ki poteka po obmocjih s statusom zavarovanega naravnega bogastva,
in dolo¢i poseben rezim njene uporabe in vzdrzevanja. Ce je za vzdrzevanje ceste dana koncesija, se
z zbranimi sredstvi povracila krijejo stroski za njeno vzdrzevanje.

Na podlagi tega Clena si obc&ine v Julijskih Alpah prizadevajo v dogovoru z Direkcijo
Republike Slovenije za ceste (DRSC) oziroma drzavo vzpostaviti enoten nacin
zaraCunavanja nadomestila za uporabo posameznih cest v gorskem obmodcju. Ta
inStrument je zelo pomemben za dolgoro¢no ureditev in doloCitev pristojnosti na
nekaterih cestah v Julijskih Alpah.

S tem bi se vzpostavil enoten sistem znotraj obstojeCe zakonodaje, ki bi postal bolj
prepoznaven in ne bi povzroCal dodatnega nezadovoljstva med obiskovalci, kar je
pogosto primer danes, ko na razlicnih obmocjih prihaja do pobiranja razlicnih
pristojbin, ki pogosto nimajo povsem ustrezne zakonske podlage. Na ta nacin bi
sprejeli tudi prvi korak preusmeritve zunanjih stroSkov prometa na notranje na lokalni
ravni, o ¢emer govorita tudi evropska in slovenska prometna politika. Ko bo ta sistem
zaraCunavanja nadomestila za uporabo ceste, ki poteka po obmodju s statusom
naravnega bogastva dosezZen, se bo njegovo izvajanje lahko vrSilo na vstopnih
toCkah v doline (na primer Mojstrana), pod prelazi (na primer v vasi Trenta ali v
Kranjski Gori) ali pa na zaCetku Mangrtske ceste. Podrobnosti, kot na primer: kako
obravnavati lastnike, najemnike, interventne voznje in druge pogoste obiskovalce, bo
potrebno doreCi po uveljavitvi sistema in so predmet lokalnih posebnosti in
dogovorov. V tej fazi je pomembno, da obdine to moznost prepoznajo kot zelo
pomemben vzvod urejanja prometa na gorskih cestah in se poenotijo glede skupne,
enotne pobude pri Ministrstvu za promet in DRSC.

7 MODEL UREDITVE JAVNEGA PROMETA

Nov model javnega prometa temelji na vecji prepoznavnosti u€inkovitega javnega
prometa kot primerjalne prednosti turisticne ponudbe v SirSi regiji. Predvsem pa mora
postati instrument, ki se ga bodo posluzevali tudi domacini. Model mora izhajati iz
uCinkovitosti in visoke kakovosti ponudbe javnega prometa in mobilnosti nasploh.
Nujna je medsebojna usklajenost obstojeCih voznih redov, tako avtobusnih, kot
Zelezniskin. Pomembna je navezava na avtobuse in vlake, ki pridejo iz vecjih mest
(Ljubljane, Kranja, Nove Gorice). Povezanost ponudbe javnega prevoza bi temeljila
na krozni trasi Ukanc— Bohinjska Bistrica — Bled — Kranjska Gora — Vrsi¢ — Bovec —
Most na Soci — Bohinjska Bistrica — Ukanc, ki vkljuCuje tudi vlak. Bohinjska proga je
Ze sama po sebi pomembna turisti¢na zanimivost. Obratovanje prog javnega prevoza
bi bilo seveda odvisno od sezone, vozni red avtobusov pa bi bil usklajen z voznimi
redi vlakov na Bohinjski progi. Cene vozovnic bi nujno morale biti subvencionirane za
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vse turiste v regiji Julijske Alpe (na primer za goste v hotelih in apartmajih, kampih
ipd.), kar bi bil prvi korak k promociji turizma z mehko mobilnostjo.

Vsi ponudniki turisti€nih zmogljivosti bi morali v svojih trajnostno prometnih nacrtih
podati opis moznosti dostopa do njihovih kapacitet s sredstvi javnega prometa.
Pomembno je tudi to, da lahko gostje pri njih brez lastnega prevoza dosezZejo vse
pomembnejSe turistitne toCke s sredstvi javnega prevoza. Prav tako je krozna pot
okoli in skozi Julijske Alpe lahko Ze sama po sebi pomemben del turistiCne ponudbe,
saj obiskovalce vozi med turistiCnimi kraji in jim omogo€a dnevno vrnitev na kraj
bivanja. Smiselno je del stroSkov obratovanja pokriti tudi iz vlaganj turisticne ponudbe
(hoteli, drugi turisti¢ni ponudniki), saj bi moralo biti za vse turisticne ponudnike v regiji
pomembno, da regija promovira trajnostno mobilnost. Dolgoroéni cilj javnega
prometa bi moral biti zeleni javni prevoz — uporaba okolju prijaznih prevoznih
sredstev (vozila na elektriko, bioplin...).

7.1 Avtobusni prevoz

Poudarek je na ustanovitvi dodatnih hitrih prog med vedjimi srediS¢i, kjer obstaja
potreba po vsakodnevnih ¢im hitrejSih prevozih med najbolj obremenjenimi to¢kami.
Obenem vzpostavimo voznjo lokalnih avtobusov, ki ustavijo v vsaki vasi. Primer:
avtobus iz Ljubljane ustavi le v Kranju, Bledu in Bohinjski Bistrici. Ce pogledamo
natan¢neje, kaj se zgodi v Bohinjski Bistrici: Ko prispe hitri medkrajevni avtobus, tam
Zze Caka naslednji - manjsi, lokalni avtobus, ki opravi voznjo po okolici (Savica,
Kamnje pri Bohinjski Bistrici, Polje pri Bohinjski Bistrici, RibCev Laz, Bohinj Jezero,
koncepta je skrajSati potovalne €ase med vecjimi naselji in omogociti javni prevoz
tudi po vaseh. Prihodi avtobusov naj se navezujejo na odhode vlakov in obratno.
Avtobusi bi morali imeti tudi prostor za prevoz koles. Po potrebi se lahko frekvence
vozenj med letom spreminjajo, saj je priCakovati tudi spremembe v povprasevanju,
glede na to, da turistiCna sezona traja le nekaj mesecev v letu. Avtobusi morajo imeti
najvisje ekoloske standarde glede izpustov, lahko so tudi na zemeljski plin.

7.2 Zelezniski prevoz

Nujno je povecanje Stevila vlakov na trasi Jesenice — Most na Sodi in obratno vsaj na
deset na dan, ob koncih tedna pa tudi ob nedeljah vsaj petkrat na dan, velik problem
pa je tudi trajanje voznje. Ti ukrepi morajo biti naravnani dolgoro¢no, z namenom
razvijati trajnostni promet v regiji. Nujna je trajna promocija tovrstne proge,
pomembno pa je promovirati tudi prevoze vozil. V zimskih voznih razmerah je
pogosto to najhitrejSi nacin vozZnje iz zgornje Savske doline, Bleda in Bohinja v
Posocje in obratno. Nujno je tudi, da imajo vlaki prostor za sprejemanje kolesarjev.
Pomembne pa so tudi povezave Ljubljane in Jesenic ter Bleda in Bohinja preko
zelezniSkega prometa. Poleg izboljSanja pogostnosti vozenj bi bilo potrebno pot tudi
Casovno skrajsati, kar je povezano z modernizacijo ZelezniSke proge. To pa je stvar
drzavne prometne politike.
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7.3 Taksi sluzbe

Taksi sluZzbe bi lahko sodelovale v javnih prevozih na krajSe razdalje. Tako bi se
ponudba razsSirila na manjSe avtobuse ali kombije, ki bi nudili voZnje od hotelov in
drugih toCk zbiranja na znane toCke obiska: na primer v alpske doline ali na njihove
zacCetke (odvisno od prometne ureditve), na Mangrtsko sedlo, na Srednji vrh, na
panoramsko cesto po Karavankah nad zgornjo Savsko dolino, na planino Vogar, v
zanimive gorske vasi (na primer Cadrg, Kneske ravne, Tolminske Ravne,...). Za tiste
toCke obiska, kjer obratovanje javnega prometa z rednimi progami ni smiselno, bi
lahko vzpostavili taksi sluzbe. Te bi na poziv priSle na doloCena mesta, njihove
storitve bi potnike stale podobno kot avtobusnha vozovnica, razliko pa bi taksistu
nadomestil upravljavec javnega prometa. Zelo pomembno je, da so taksi vozila
ekoloSka vozila, torej s ¢im manjSimi izpusti (na primer hibridno vozilo).

7.4 Javni promet

Javni promet bo odigral pomembno vilogo tudi pri omejevanju prometa v obmogjih,
kjer bo turisticni osebni promet omejen ali v dolo¢enih primerih tudi prepovedan. V
viSkih turisticnih sezon, ko je pri€akovati najvecji pritisk osebnega prometa, bi na
obmodjih, kjer prometnice sezZejo v osrednje obmocje TNP, turistini promet povsem
prepovedali (ne velja za lastnike, najemnike, sluzbene in intervencijske voznje).
Mogoc¢ bi bil le s sredstvi javnega prometa. V tem primeru bi Slo seveda za avtobuse
in taksije, pri ¢emer so avtobusi lahko tudi manjsi kombiji ali minibusi, ki povzroc¢ajo
manj hrupa in manj emisij, hkrati pa so na ozjih in ovinkastih cestah bolj agilni in
ceste manj poskodujejo. Marsikje so tudi bolj ekonomic¢ni. Prav tako bi bila vloga
javnega prometa odlocilna pri zagotavljanju mobilnosti v ¢asu, ko bodo zmogljivosti
parkiriS¢ premajhne za povprasevanje (v prvem in morda tudi v drugem obmocju), ali
pa na primer kot smucarski avtobus, ki bi smucarje, ki so namenjeni na Vogel,
pripeljal od parkiriS¢ v Ribevem Lazu ali celo Bohinjski Bistrici, do koder bi smucariji
pridli z vlakom. Uvedba takega prometnega rezima bi bila v Sloveniji novost, kar
pomeni, da je potrebno prebivalstvo pravoCasno obvestiti in vse ukrepe utemeljiti,
finanéno shemo ukrepov pa razviti tako, da javni promet za uporabnike ne bo drag,
saj je to pogosto glavni razlog, da ga ljudje ne uporabljajo. Del cene vozovnice se
lahko pokrije tudi iz vsote letno pobranih parkirnin v oZjem in roonem obmodju, kjer
morajo biti cene visje kot drugje.

7.5 Promocija trajnostne mobilnosti

Hkrati s pove€anjem in spreminjanjem ponudbe javnhega prometa je potrebno izvesti
mocno promocijsko kampanjo, kjer obiskovalce in domacine spoznamo z novo
storitvijo. Promocija trajnostne mobilnosti bi morala obsegati tudi lokalno prebivalstvo.
Tako bi Sole uredile prometne nacrte (Ce tega Se nimajo), javni promet pa bi poskrbel
za vse Solarje na njihovih dnevnih poteh v Solo.
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Povezovanje avtobusnega, ZelezniSkega javhega prevoza in prevoza s taksiji bi
moralo biti usklajeno v celovito podobo javhega prometa v Julijskih Alpah. Tako bi se
regija lahko predstavila kot prva regija v Sloveniji z moznostjo dostopa do nje na
trajnostni nacin, to bi lahko postal tudi zascitni znak regije, na primer: »Julijske Alpe -
regija trajnostne mobilnosti«. Regiji bi se s tem programom povecala konkurenénost
v Stevilnih programih, ki se ukvarjajo s pove€anjem energetske ucinkovitosti in imajo
za primere dobre prakse rezervirana tudi nagradna sredstva za nadaljnji razvoj. Taki
primeri so natecaji CIPRE International (v preteklosti Prihodnost v Alpah in cc. alps),
pa tudi programi Dynalp in Stevilni drugi. Obcine te regije bi lahko kandidirale za
Clanstvo v zdruzenju Biseri Alp (Alpine Pearls), kjer je zgleden primer tudi gorska
obcina Chamois z Aoste, ki je obCina brez motoriziranega prometa. Ker so izzivi v
sodobni Evropi danes povezani predvsem z izzivom kako preiti na nizkoogljicno
druzbo, je prehod na vedji delez javnega prometa gotovo korak v pravi smeri.

» QF.MI‘H?II MERLFIH
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Sliki 4 in 5: Obc¢ina Werfenweng v avstrijski dezeli Salzburg je eden najboljSih
primerov trajnostnega turizma v Alpah. (Foto: CIPRA Slovenija)

8 USMERITVE JAVNEGA PROMETA V JULIJSKIH ALPAH

Usmeritve javnhega prometa v Julijskih Alpah so:

a) Javni promet mora postati eden od stebrov trajnostne mobilnosti, kot
zasCitni znak regije Julijske Alpe;

b) Obcine na obmodju Julijskih Alp se morajo obvezati, da bodo sodelovale pri
vzpostavitvi integriranega javnega prometa, kjer bo v ospredju povezanost
celotne regije;

c) Cene storitev javnega prometa morajo biti ustrezno subvencionirane oziroma
se morajo stroSki obratovanja pokrivati iz razliCnih virov, (na primer: del
pobranih parkirnin, obdcinski proraun, drzavni proracun, pomembnejSa
turisticna podjetja...)

27



d) V obdobju turisti¢nih viSkov mora biti javni promet sposoben prevzeti nase
povprasevanje po mobilnosti v celoti povsod tam, kjer bo priSlo do popolne
omejitve osebnega motoriziranega prometa;

e) Tako vlaki, avtobusi in taksiji, ki sluzijo javnemu prometu, morajo imeti tudi
moznost prevoza koles.

f) Uvedba javhega prometa mora biti pravoasno napovedana, hkrati pa mora
ves Cas potekati promocija javnega prometa v regiji tako na lokalni, regionalni
kot tudi meddrzavni ravni;

g) Javni promet mora postati ena od prioritet obcinskih prometnih nacrtov, s
katerimi lahko doseZejo vecCjo dodano vrednost v turizmu in zacnejo s
prehodom na nizkooglji€no druzbo;

h) Obcine bodo spremljale trende trajnostnega prometa v Alpah in jim sledile kot
vzoréna regija v Sloveniji. Lahko se tudi vkljucijo v katero od zdruzen;, ki se
ukvarja prednostno s podro¢jem trajnostnega prometa ali turizma. Na ta nacin
lahko racunajo tudi na razvojne vzpodbude razli¢nih domacih in mednarodnih
skladov.

i) Smiselno je uvajati ¢im veC nizkoemisijskih vozil ali celo vozil na elektricni
pogon. Tu gre poleg taksi sluzb in podjetij javhega prometa tudi za vozila
javnih sluzb (na primer obclinska vozila), ki bi bila lep zgled gostom in
domacinom v regiji. Zgledi so zelo pomembni in obCina mora biti dober zgled.

9 ORGANIZIRANOST ZA 1ZVAJANJE UMIRJANJA PROMETA V
JULIJSKIH ALPAH

Proces uresniCevanja umirjanja prometa v Julijskih Alpah bo dolgotrajen, kompleksen
in zahteven. Da bi dosegli postavljene cilje potrebujemo dobro organiziranost.

Predlagamo naslednije:

Obcine Bohinj, Bled, Bovec, Gorje in Kranjska Gora ustanovijo medobcinski odbor za
Umirjanje prometa v Julijskih Alpah.

Odbor skrbi za usklajevanje dela pri izvajanju nalog s podroc¢ja umirjanja prometa v
Julijskih Alpah, dajanje pobud in aktivno delo na podroCju obcinske in drzavne
zakonodaje (ZJC in pravilniki, Zakon o TNP...), promocija umirjanja prometa in
druge naloge, ki so potrebne za doseganje postavljenih ciljev.

Medobdinski odbor sestavljajo predstavniki obcin, Triglavskega narodnega parka,

CIPRE Slovenija, Ministrstva za promet in po potrebi tudi predstavniki drugih
zainteresiranih organizacij oz. organov.
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Kljuéne naloge medobcinskega odbora za umirjanje prometa v Julijskih Alpah so:

- Organiziranje in koordiniranje aktivnosti za umirjanje prometa v Julijskih Alpah;
- Promocija umirjanja prometa v Julijskih Alpah;

- Strokovna pomo¢ obcinskim organom;

- Nadzor nad izvajanjem dogovorjenih aktivnosti.

Medobcdinski odbor deluje na podlagi letnih programov dela. Klju¢ne naloge odbora
za leto 2009 so:

- Koordinacija sprejemanja projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah na
obcinskih svetih in pritegnitev obcin Bled in Gorje.

- Usklajevanje dela pri pripravi pobude o uresniCevanju umirjanja prometa v
Julijskih Alpah Ministrstvu za promet.

- Organizacija in usklajevanje dela na podroc¢ju informiranja in promocije:
zlozenke, razstave, predstavitve, mediji...

- Sodelovanije pri pripravi novega Zakona o TNP.

Za uresniCevanje nalog umirjanja prometa na obc&inskem nivoju vsaka sodelujoCa
obcina ustanovi obc¢inski odbor za umirjanje prometa. Predstavniki ob€inskih odborov
so zastopani v medobcinskem odboru tako, da delo poteka cimbolj usklajeno in
ucinkovito.

10 IZVEDENE AKTIVNOSTI

Poleg osmih delavnic je rezultat projekta tudi zloZzenka ter premi¢na razstava. Sam
dokument Umirjanje prometa v Julijskih Alpah, ki predstavlja glavni del, pa poleg
analiz stanja vsebuje Stevilne smernice in konkretne predloge glede umirjanja
prometa. lzdelane so bile tudi idejne zasnove parkiriS¢ v Bohinju (Stara Fuzina,
Bohinjska Bistrica), Mojstrani (parkiri§¢e pri Ziénici, parkiriée pri Planinskem muzeju
(tudi izvedbeni projekt)), na VrSiCu in Mangrtski cesti. Oblikovan je tudi vzorec
Obcinskega odloka o trajnostni mobilnosti.

11 SKLEP

UresniCevanje umirjanja prometa bo vecletni proces, ki se je pri€el s projektom
Umirjanja prometa v Julijskih Alpah. Trdna podlaga temu procesu je ta dokument, ki
ga bodo obravnavali in sprejeli ob&inski sveti ob¢in Bohinj, Bovec in Kranjska Gora.
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Doslej smo dosegli rezultate, ki omogocajo, da se bo umirjanje prometa v Julijskih
Alpah nadaljevalo organizirano in u€inkovito:

Med kljuénimi delezniki smo povecali zavedanje o potrebnosti in nujnosti
umirjanja prometa v Julijskih Alpah.

Na osnovi modela Umirjanja prometa v Julijskih Alpah smo omogocili, da se
bo projekt izvajalo celovito in enotno za celotno obmodje.

Z izdelavo modelov umirjanja prometa za posamezna obmocja (Bohinj, Vrata,
Vrsiska cesta in Mangrtska cesta) smo dosegli, da se bo v okviru enotnega
koncepta upostevalo tudi lokalne posebnosti in interese posameznih ob¢in.
Posebej na poseljenin obmogjih, kot sta Bohinj in Mojstrana, smo povecali
zaupanje lokalnega prebivalstva, da jim umirjanje prometa prinasa visjo
kakovost Zivljenja in nove razvojne priloznosti.

Povecalo se je tudi zavedanje, da je umirjanje prometa eden izmed temeljnih
pogojev za razvoj kakovostnega in trajnostnega turizma.

Nasli smo pravno moznost (11. ¢len Zakona o javnih cestah), ki omogoca
prenos pristojnosti za umirjanje prometa (prometni rezimi, posebno povracilo
za uporabo ceste in objektov na njej) na obcCine in na tej osnovi dosegli
podporo Direkcije Republike Slovenije za ceste ter izdelali pobudo, ki jo bodo
obcine Bohinj, Bovec in Kranjska Gora naslovile na Ministrstvo za promet.
Izdelana je bila premina razstava, ki bo sluzila promociji projekta in bo
postavljena v vseh vecjih naseljih na obmodju Julijskih Alp.

Natisnjena je bila zlozenka, ki so jo prejeli vsi informacijski centri, prejela jo
bodo tudi gospodinjstva in turistiéni ponudniki na obmodju Julijskih Alp.
lzdelane so bile idejne zasnove za parkiris¢a v Bohinju (Bohinjska Bistrica in
Stara Fuzina), v Mojstrani (parkiris€e pri Planinskem muzeju in parkiris¢e pri
Zignici), za parkiri3¢a na prelazu Vrsi¢ in za urejanje Mangrtske ceste pri
Mangrtski planini.

Postavili smo temelje organiziranosti za uresniCevanje Umirjanja prometa in
sicer v obliki medobdinskega odbora za umirjanje prometa in obdinskega
odbora za umirjanje prometa, pripravljen pa je tudi program dela odbora za
leto 2009.

Pripravljen je dokument za obcinske svete, pobuda Ministrstvu za promet in
vzorec odloka o trajnostni mobilnosti za obcine.

Do vzpostavitve organiziranosti za uresni€evanje umirjanja prometa v Julijskih Alpah
bo z delom nadaljevala projektna skupina, Zupani ob€in pa so odgovorni za izvedbo
aktivnosti, ki so predvidene v tem in naslednjih letih.

Za sodelovanje v projektu bomo povabili tudi vse obc&ine v Julijskih Alpah, ki Se niso
formalno vklju€ene in sicer ob¢ine Bled, Gorje, Kobarid in Tolmin.

V projektu smo upostevali tudi projekt Predor pod VrSiCem, kakor tudi projekte
uresniCevanja strategij trajnostnega razvoja Julijskih Alp in posameznih obmodij.
Tako bo tudi v prihodnje.
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UMIRJANJE PROMETA V BOHINJU
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1 uvoD

Bohinj je obmoc€je izjemnih naravnih in kulturnih danosti. Prostor, ki omogoca
poselitev, dobro kakovost Zivljenja in gospodarski ter druzbeni razvoj je v veliki meri
odvisen od naravnih danosti obmocdja. Poleg kmetijstva, kot tradicionalne
gospodarske dejavnosti, je trajnostni turizem najvecja razvojna priloznost Bohinja.

Triglavski narodni park, ki obsega tudi velik del obCine Bohinj, daje temu prostoru
dodatno — nacionalno vrednost in pomen. Prisotnost parka prinasa obveznosti
varovanja naravne in kulturne dediS€ine, kar sicer onemogoca parku neprimerne
oblike razvoja, toda ob tem omogoc€a razvoj kakovostnega, trajnostnega in naravi
prilagojenega turizma. Razvoj turizma v Bohinju je skoraj v celoti pogojen z
ohranjanjem pristne narave, visoke kakovosti okolja in ohranjanjem identitete
obmocja.Sedanje stanje razvoja Bohinja kaze na nekatere resne groznje za
ohranjanje narave, kakovosti Zivljenja lokalnega prebivalstva in trajnostnega razvoja
turizma.

Dosedanji razvoj turizma v Bohinju prinasa nekatere negativne posledice. V Casu
visokih turisticnih sezon se pojavlja narascajo¢ problem preobremenjenosti z
motornim prometom. Dosedanje Studije so pokazale vse razseznosti tega problema,
ki postaja eden izmed najvecjih ovir za nadaljnji razvoj trajnostnega turizma v
Bohinju, kakor tudi za kakovost Zivljenja lokalnega prebivalstva.

1.1 Problemi

Prisotnost motornega prometa na obmocju Bohinja se kaze predvsem v velikem
Stevilu individualnega avtomobilskega prevoza, ki povzro€a hrup, prometne zastoje in
gneco, poslabSanje kakovosti zraka ter fizicne posledice na krajino — poskodbe
zemljiS¢, vegetacije, zmanjSanje kakovosti jezerske vode in vodotokov. Negativne
posledice pretirane obremenitve z motornim prometom nastajajo predvsem v boZiéno
- novoletnem ¢asu, v Casu zimskih pocitnic in v zimskem ¢asu ob lepih in za
smucanje zelo zanimivih koncih tedna. V poletnem Casu je obremenitev najvecja v
Casu visoke turisticne sezone, to je konec julija in v prvi polovici avgusta. Poleg tega
so poleti pretirano zasi€eni nekateri konci tedna, ki so izrazito primerni za
planinarjenje in gornistvo, son€enje in kopanje. Pretirane obremenitve okolja in
prostora povzro€ajo predvsem dnevni obiskovalci Bohinja, ki prihajajo z osebnimi
motornimi vozili. Ob tem je potrebno poudariti, da velika ve€ina dni v letu ni
preobremenjena z motornim prometom, toda ta promet ni naravnan trajnostno.

Vse navedeno pomeni, da pretirane obremenitve z motornim prometom v dneh
najvecjega turisticnega povprasevanja (turistov in predvsem obiskovalcev), kakor tudi
netrajnostno urejen promet, pomenijo resno groznjo za razvoj kakovostnega turizma
v Bohinju in tudi groznjo kakovosti zZivljenja za stalne in obasne prebivalce.

Vse analize, Studije in Stetja prometa kaZejo, da je obstojeCe stanje prometa v
Bohinju neustrezno in ob tem navajajo, da je zelo verjetno, da se bodo nadaljevali
trendi poveCevanja motornega prometa, kar bo seveda povzroc¢alo Se vecje probleme
in 8e veC negativnih posledic. Zasi¢enost z motornim prometom je najvecja v
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obmodju jezera, ki lezi v oZjem obmocCju Triglavskega narodnega parka. Na tem

sposobnosti okolja, kar sta pokazala indikatorja obremenitve cestne infrastrukture,
predvsem parkiriS€ in indikator €iS€enje odpadnih voda. Nekaj indikatorjev (kakovost
jezerske in re€ne vode, kakovost zraka, pitha voda in zlasti turistiCha nosilna
sposobnost) pa kaze na to, da so blizu nosilne sposobnosti in dolgoro¢no je tudi
okolje ogrozeno. Kazalce vplivov turizma na okolje povzemamo iz diplomske naloge
Poskus analize turisticne nosilne zmogljivosti na primeru obcline Bohinj, avtorice
Darinke Maraz, v kateri je problematika negativnih vplivov na okolje podrobneje
obdelana. Do podobnih ugotovitev so prisli tudi drugi avtorji. Na rastoCo problematiko
motornega prometa opozarja tudi UrSka Smukavec v njeni diplomski nalogi Vpliv
cestnega prometa na okolje v bohinjskem delu Triglavskega narodnega parka. V
omenjenem delu v zakljuCku (strani 109 in 110) navaja: »Povsod previaduje
avtomobilski promet, ¢eprav je javni promet vsaj na relaciji od Bohinjske Bistrice do
Ribcevega Laza in Ukanca ustrezen, predvsem za izletnike. Na najbolj prometno
obremenjeni cesti, ki pomeni tudi glavni vstop v bohinjski del TNP v Ribéevem Lazu,
Je bilo ob Stetju prometa julija 2003 nastetih 3774 avtomobilov dnevno, kar je 2-krat
veé glede na Stelje, ki ga je izvedel Javni zavod TNP v letu 1997. Tudi glede na
povprecni letni dnevni promet (PLDP), ki ga je izracunala Direkcija republike
Slovenije za ceste (DRSC) v letu 1999 in znaSa od Bohinjske Bistrice proti Ribéevem
Lazu 1388 avtomobilov, je Stevilo mocno presezeno.«

Zavedanje, da je v Bohinju potrebno promet urediti in v ¢asu najvecjih obremenitev
tudi umirjati je prisotno tudi med turisti in obiskovalci. Naj navedemo ugotovitve U.
Smukavec iz navedenega diplomskega dela (stran 111): »Glede na opravijene
ankete med obiskovalci v poletju 2003 se jih vecina strinja, da so potrebne na
podroc¢ju urejanja cestnega prometa spremembe, in sicer jih je kar 70 % podprio
zaporo ceste za motorni promet ob vstopu v Bohinjski del TNP proti Bohinjskemu
jezeru. VpraSanje pa je, kak$na bi bila njihova reakcija, ¢e bi se to zares zgodilo.
Vsekakor so na tem obmodju potrebne spremembe in omejitev motornega prometa,
Ce Zelimo ohraniti okolje za naslednje generacije.«

1.2 Urejanje in umirjanje prometa v Julijskih Alpah

Problematika motornega prometa je prisotna na celotnem obmocju alpskega
prostora. Ze dalj ¢asa jo zaznavamo tudi v Julijskih Alpah, $e posebej znotraj
obmocja Triglavskega narodnega parka. Zavedanje o resnosti problema in
pripravljenost, da se ga zac¢ne organizirano reSevati, je vodilo obCine Bohinj, Bovec in
Kranjsko Goro ter javni zavod Triglavski narodni park, da sodelujejo pri pripravi in
uresniéevanju projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah. Zal v projektu ne
sodelujeta tudi obc&ini Gorje in Bled, kar pomeni, da nismo mogli celovito obravnavati
obmocja Pokljuke.

Projekt, ki se izvaja v okviru programa Dynalp? postavlja enoten model umirjanja
prometa v Julijskih Alpah oziroma v Triglavskem narodnem parku. Ta model smo
uporabili tudi v primeru Bohinja. Ob upostevanju skupnih znadcilnosti in nacina
reSevanja problematike prometa na celotnem obmocju Julijskih Alp smo v primeru
Bohinja upostevali tudi posebnosti tega obmocja.
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2 NAMEN STROKOVNIH PODLAG

Na razgovorih v projektni skupini in delavnicah, na katerih smo razpravljali o projektu
Umirjanje prometa v Bohinju, smo ugotovili, da je za uresniCevanje projekta na dolgi
rok najpomembnejSe, da se model umirjanja prometa v Bohinju uporabi kot strokovna
podlaga za pripravo prostorskih dokumentov obcine Bohinj.Namen tega gradiva je v
tem, da bo sluzilo pripravljavcem prostorskih dokumentov obcine Bohinj pri
nacrtovanju prometne infrastrukture, posebej sistema parkiriS¢, v obCini Bohinj.

Ena izmed klju¢nih podlag za umirjanje prometa v Bohinju morajo postati prostorski
dokumenti obcine Bohinj, ki morajo opredeljevati razvoj prometne infrastrukture v
prostoru. Edino na ta nacin bo mogocCe na dolgi rok in organizirano urejevati in
umirjati promet v Bohinju. ReSitve, ki jih bodo vsebovali prostorski dokumenti obCine
Bohinj, bodo namre¢ omogocCale, da se pri razvoju prometne infrastrukture zagotovijo
fizi€ne moznosti za uresni¢evanje urejanja in umirjanja motornega prometa v Bohinju.
Pri tem imamo poleg prometnic v mislih predvsem sistem parkiriS¢. Ustrezen sistem
parkiriS¢ bo Sele omogo il urejanje mirujoCega prometa in na tej osnovi bo Sele
mogoce celovito izvajati umirjanje prometa v Bohinju. Glede na navedeno se v tem
gradivu predvsem osredotoCamo na urejanje sistema parkiriS¢, ki naj bi nasel svoje
mesto v prostorskih dokumentih obc&ine Bohinj. Sistem parkiriS¢ utemeljujemo z
modelom umirjanja prometa, ki zajema tudi razvoj javnega prometa, uveljavljanje
prometnih rezimov ter upravljanje, informiranje in promocijo sistema umirjanja
prometa v Bohinju.

3 CILJI UMIRJANJA PROMETA V BOHINJU

Cilji umirjanja prometa v Julijskih Alpah so zmanjSati negativne vplive prometa na
naravo, na kakovost Zivlienja domacinov in na omogoc€anje trajnostnega razvoja
turizma in rekreacije. To so cilji, ki jih moramo zasledovati tudi v Bohinju s tem, da jih
opredelimo Se natan¢neje.

Z umirjanjem prometa v Bohinju Zelimo doseci:
- Da se bodo zmanjSali negativni vplivi prometa na naravo, najbolj na
najdragocenejSih in najbolj ranljivih obmocjih. Ta pa so v ozjem obmocju

Triglavskega narodnega parka v Bohinju (Bohinjsko jezero in njegova okolica).

- Da se bo zaradi zmanjSanja negativnih vplivov prometa izboljSala tudi
kakovost Zivljenja domacinov na obmodjih poselitve v Bohinju.

- Da se zaradi uvajanja umirjanja prometa ne bodo poslabsali ekonomski in
poslovni pogoji lokalnega prebivalstva.

- Da se zaradi spremenjene dostopnosti (omejevanje individualnega motornega
prometa) ne bo zmanjsal interes za obisk turistiCnih zanimivosti, temve¢ bo
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postal bolj trajnosten.

- Da bo omogocen trajnostni razvoj turizma, ki bo turistom in obiskovalcem
Bohinja zagotavljal viSjo kakovost ponudbe (manj hrupa, Cistejsi zrak in voda,
veC prostora za okolju in zdravju ¢loveka prijaznejSe oblike rekreacije,
sprostitve in dozivetij).

4 MODEL UMIRJANJA PROMETA V BOHINJU

Za uresniCevanje ciljev umirjanja prometa v Bohinju smo izbrali model, ki se nam zdi
najprimernejsi in ima naslednje osnovne znacilnosti:

- Umirjanje prometa temelji predvsem na vedji urejenosti prometa, kateremu
osnova je prometna infrastruktura, predvsem sistem parkiriS¢.

- Umirjanje prometa se izvaja selektivno in postopno: predvsem v ¢asu najvecjih
obremenitev (visoke turisticne sezone) in v vedji meri na obmodjih, kjer so
negativne posledice prometa najvecje (ozje obmocje TNP).

- Umirjanje prometa se osredotoCa predvsem na zmanjSevanje individualnega
motornega prometa (v doloCenem Casu in prostoru) in so€asni krepitvi obsega
in kakovosti javnega prometa in organiziranega turisticnega prometa,
poudarek pa je tudi na promociji javnega prometa.

- Umirjanje prometa se dosega s pospeSevanjem alternativnih oblik mobilnosti,
na primer s promocijo kolesarjenja, hoje in drugih dejavnosti, ki zmanjSujejo
rabo motornih vozil na obmocju.

- Umirjanje prometa se nacrtuje, razvija in upravlja celovito in enotno za celotno
obmocje Bohinja.

Model je pomanikljiv v tem, da v projekt ni vklju¢eno obmocje Pokljuke, ki lezi v veliki
meri v obCini Bohinj. Celovita obravnava ni mozna, ker v projektu ne sodelujeta ob¢ini
Gorje in Bled. Navedene znacilnosti smo konkretizirali predvsem z dolocitvijo obmocij
umirjanja prometa, nosilnih zmogljivosti posameznih obmocij ter prometnih rezimoyv,
ki naj bi se v teh obmocgjih uveljavljale.

4.1 Obmocja umirjanja prometa

Koncept umirjanja prometa v Bohinju temelji na tem, da je za uresniCevanje varstva
narave, naravne in kulturne dediScine ter zagotavljanja trajnostnega in kakovostnega
turizma potrebno upostevati nosilno sposobnost prostora. Za potrebe umirjanja
prometa smo dolocili tri obmocja, kjer se dolo¢i maksimalno Stevilo motornih vozil, Ki
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se lahko v danem trenutku zadrzujejo v posameznem obmocju:

- Prvo obmodje: Bohinjsko jezero, Voje, planina Blato in Vogar;
- Drugo obmocje: Spodnja in Gornja dolina, Rib¢ev Laz;
- Tretje obmocje: Bohinjska Bistrica z okoliSkimi naselji;

V prvo obmocje spada tudi obomocje Pokljuke, katere velik del leZi v ob&ini Bohinj. Ker
obcina Gorje, ki lezi tudi na obmocju Pokljuke, zZal ni vklju€ena v projekt, je reSevanje
umirjanja prometa na Pokljuki v tem gradivu samo nakazano. Celovite reSitve bodo
mozne Sele takrat, ko bodo v projektu sodelovale vse obcine, ki leZijo na obmocju
Pokljuke.
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Prvo obmogje

Prvo obmocje obsega ozje obmocje Triglavskega narodnega parka v obcini Bohinj.
Gre za naravovarstveno najbolj obc¢utljivo obmocdje, ki ga je potrebno najbolj varovati.
Negativne posledice motornega prometa, kot so hrup, onesnazevanje zraka in vode,
poskodbe zemljiS¢€ in vpliv na krajino so tu nesprejemljive. Prostor Bohinjskega jezera
in njene okolice je z vidika trajnostnega razvoja turizma najbolj dragocen. Celotno
obmocje ne prenese masovnih oblik turizma, ki zahtevajo obsezno infrastrukturo in
razlicne turistiCne zmogljivosti. TakSen razvoj bi zanesljivo uni€il to, kar je za to
obmoc€je najvrednejSe: ¢imbolj pristno in naravno okolje, ohranjena naravna in
kulturna krajina. Ce Zelimo to obmocje ohraniti kot najbolj atraktivno obmogje za
razvoj trajnostnih oblik turizma, je nujno, da se spremeni tudi promet na tem
obmodju.
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Drugo obmoc¢je

Drugo obmocje obsega obmocje Spodnje in Gornje doline ter Rib&ev Laz. To je
obmocje, za katero so znacilni raztresena poselitev, naselja z lokalnim prebivalstvom,
tradicionalnimi dejavnostmi ter rasto¢im pomenom turizma. Obmocje je z vidika
naravovarstva manj ranljivo kot prvo obmocje. Za obmocje je velikega pomena
ohranjanje kulturne krajine in identitete obmoc¢ja. Naras€ajoCi promet v ¢asu visoke
turisticne sezone tudi na tem obmocju postaja mote€, toda potreben in sprejemljiv.
Najbolj motece je parkiranje izven parkirnih prostorov na kmetijskih povrsinah in v
naravnhem prostoru.

Tretje obmocje

Tretje obmocje je SirSe obmocje Bohinjske Bistrice. V to obmodje spadajo tudi naselja
Bitnje, Nomenj in Soteska. Bohinjska Bistrica je urbanizirano obmocje z najvecjo
koncentracijo prebivalstva. V naselju so vecje turisticne zmogljivosti, infrastrukturni
objekti, storitvene dejavnosti in tudi industrijska dejavnost. To je obmodje, ki je z
vidika varstva narave in okolja manj pomembno, ob tem pa ima seveda najvecjo
zmogljivost za razvoj poselitve in razlicnih gospodarskih in drugih dejavnosti.
postajo. Bohinjska Bistrica ima vlogo najpomembnejSega vstopa (dostopa) v drugi
dve obmodiji.
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Silka 8: DrUgo in tretje;obmocj'e

Dolo¢evanje najvecjega Stevila motornih vozil v posameznih obmogjih

Urejanje in umirjanje prometa moramo dosegati predvsem z urejenostjo prometa. Ob
tem so najpomembnejSe ceste, postajalis¢a in predvsem sistem parkiriss. Ce Zelimo
dosedi cilje umirjanja prometa v najbolj kriticnih dneh, je mozno to doseci le z
omejevanjem Stevila in vrst motornih vozil na doloCenem obmocju.

Model umirjanja prometa predpostavlja, da doloeno obmocje lahko sprejme samo
dolo¢en obseg prometa. Rast prometa je smiselna in sprejemljiva le do doloCene
meje. NaradCanje preko te meje, kjer postanejo negativni uclinki prometa
nesprejemljivi in Skode vecje kot koristi, pa je nedopustno.

Kazalec, ki nam pokaze obremenitev prostora v doloCenem Casu, je Stevilo motornih
vozil, ki se trenutno nahajajo na doloCenem obmocju. Ker obmocje Bohinja ni
tranzitno obmocdje in obiskovalci in turisti prihajajo na obmog¢je, da bi se na njem vec
ali manj Casa zadrzevali, pa lahko obremenitev prostora merimo tudi z mirujo€im
prometom. Tako je kazalec obremenitve doloCenega obmocja tudi Stevilo parkiranih
motornih vozil v doloCenem trenutku na doloCenem obmocju. Kazalec Stevilo
parkiranih motornih vozil na dolo€enem obmocju v danem trenutku je kazalec, ki smo
ga izbrali kot najprimernejSega za umirjanje prometa v Bohinju. Razlogi so nasledn;i:

Kljuéni problem prometne preobremenitve v Bohinju so dnevni obiskovalci, ki
prihajajo z osebnimi motornimi vozili v ¢€asu najvi§je turisticne sezone. Vsak
obiskovalec Bohinja, ki prihaja z motornim vozilom, se bo na obmocju prvega ali
drugega obmoc¢ja tudi ustavil in parkiral, saj je njegov glavni motiv obisk tega
obmocdja. Dnevni obiskovalci so najstevilénejSi uporabniki javnih parkiris¢. Glede na
to lahko obseg obiskovalcev najbolje opredelimo s Stevilom parkiranih motornih vozil.
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Ce imamo urejena parkiriséa z dologenim $tevilom parkirnih mest, je v praksi
enostavno ugotavljati Stevilo parkiranih motornih vozil. Dolo€anje maksimalne nosilne
sposobnosti obmocja na osnovi Stevila parkiriS¢ (in s tem maksimalnega Stevila
motornih vozil) je v praksi mogoCe dokaj enostavno ugotavljati in nadzorovati.
Prakticno je najboljSa reSitev, da se nosilna sposobnost prostora glede obsega
motornega prometa doloCi na podlagi Stevila parkiriS¢.

PraktiCna uporaba modela umirjanja prometa v Bohinju je z omenjenimi
reSitvami dokaj enostavna. Ko na doloéenem obmoc¢ju v doloéenem dnevu
prihaja do polne zasedenosti parkiriS€ in obiskovalci preko dneva le s tezavo
najdejo prosto parkirno mesto, lahko reéemo, da smo dosegli maksimalno
nosilno sposobnost obmog¢ja. V takih primerih nesporno prihaja do zasi¢enosti
tudi na prometnicah. Negativni u€inki prometa so takrat najvecji. To je €as, ko
je potrebno ukrepati.

Ostaja 8e odprto vprasanje, kolikSno je optimalno Stevilo parkiri8¢. Da bi dolodili
optimalno $tevilo parkiri$¢ in s tem posredno tudi maksimalno Stevilo motornih vozil
na obmocdju, bi lahko izdelali dodatne, bolj ali manj poglobljene Studije o negativnih
vplivih prometa. To bi zahtevalo &as in denar, samo po sebi pa ne bi prineslo
dokon¢nih resitev, kajti Se vedno bi se morali odlo¢ati, kakSno stanje si Zelimo. O tem
pa se lahko odlodamo Ze na podlagi dosedanjih praktiénih izkusenj. Ce obstaja
soglasje, da je obstojeCe stanje motornega prometa v €asu najvisje turisticne sezone
nevzdrzno, potem je jasno, da so potrebni ukrepi urejanja in umirjanja prometa.

5 URESNICEVANJE UMIRJANJA PROMETA

UresniCevanje umirjanja prometa v Bohinju bo potekalo tako:
- da se omejuje dostop turistitnega motornega prometa do Bohinjskega jezera,

- da se postopoma vecina individualnega motornega prometa zaustavi v
Rib&evem Lazu in dolgoro¢no tudi v Bohinjski Bistrici,

- da se razvija javni promet in organiziran turisti¢ni obisk,

- da se pospeSuje in promovira organizirane prihode turistov in obiskovalcev v
Bohinj,

- da se pospeSuje in promovira alternativne oblike naravi prijazne mobilnosti:
hoja, kolesarjenje, motorna vozila in plovila, ki nimajo negativnih uc€inkov na
okolje,

- da se ureja in umirja individualni turisticni motorni promet, ki vodi k
Bohinjskemu jezeru po Zgornji dolini in po Spodniji dolini,

- da se navedenim usmeritvam umirjanja prometa prilagodi urbanisti¢ne
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ureditve prostora, predvsem sistem parkiriS$¢ in druge prometne infrastrukture.

Menimo, da je kljuénega pomena za umirjanje prometa, da se ne povecuje obstojecih
parkiri5¢ in ne gradi novih v prvem obmoc€ju ter da se preuredi sistem parkiriS¢ v
drugem obmocdju. Neupostevanje tega bi samo poveCevalo obremenitev najbolj
dragocenega prostora in s tem poveclevanje negativnih posledic prometa na okolje.
Na dolgi rok je to zanesljivo pot k upadanju turistiCne privlaénosti obmocja. S tako
usmeritvijo bi se zmanjSevale razvojne moznosti turizma, kakor tudi kakovost
Zivljenja lokalnega prebivalstva. Primeri iz alpskega prostora nam kazejo, da so se
pogumne odlocCitve pri urejanju, umikanju in umirjanju prometa izkazale pravilne in
uspeSne. Ob predpostavki, da se ne povecCuje in ne gradi novih parkiriS¢ v prvem
obmodju, se pojavlja problem parkiriS¢ ob dostavni Zi¢nici na Vogel. Upravljavci
smuciS€a Vogel menijo, da so parkiriS¢a premajhna in ne zado$€ajo poveCanemu
povprasSevanju ob (najve€) Sestih sezonskih viskih. Zato menijo, da so potrebna
dodatna parkirna mesta. Tu je potrebno poudariti, da je smucarski avtobus lahko zelo
pomembna resitev, ki pa zaenkrat e ni prinesla Zelenih uginkov. Stevilne zgodbe iz
domacih in tujih smuciS¢ pa kazejo, da je ravno ta nacin voznje do kabinskih Zi¢nic
zelo ucinkovit. V primeru smucid€a Vogel bi lahko ve€ino dnevnih smucarjev do
kabinske Zi¢nice iz Bohinjske Bistrice in RibCevega Laza pripeljal prav ucinkovit
smucarski avtobus, ne smemo pa pozabiti, da ob delavnikih Ze danes ¢ez dan vozi
na tej progi 16 avtobusov (glej prilogo 2).

Ugotavljamo, da pri smucis€u Vogel ne gre samo za problem umirjanja prometa in s
tem povezane infrastrukture in prometnega rezima, temveC za odloCitve glede
njegovega dolgoroCnega razvoja. Tu so Se povsem odprti problemi glede obnove in
razvoja Zi¢nic in smuciS¢, zasnezevanja, alternativnega dostopa na smucis€e. Jasna
je le zahteva obcCine Bohinj, da je potrebno pripraviti drzavni lokacijski nacrt za
obmocje Vogla in tudi Pokljuke. Teh razvojnih dilem pa ne more resiti ob¢ina Bohin;j
sama, temveC je nujna aktivha vloga drzave, kajti gre za obmocje Triglavskega
narodnega parka, ki je seveda nacionalnega pomena.

5.1 Prometni rezimi

Za umirjanje prometa v Bohinju je potrebno uvajati posebne prometne reZime. Ti
prometni rezimi so prilagojeni obsegu prometa in se izvajajo obCasno ter razli¢no
glede na posamezna obmocja. Osnovni model prometnega rezima, ki se ga uvede v
Casu najvecjih obremenitev s prometom, je naslednji:

Na prvem obmocju se prepove individualni motorni promet. Dovoljene so samo
izieme za lokalno prebivalstvo, lastnike in najemnike nepremicnin ter sluzbene
voznje. To bo mozno, ko bodo za to zagotovljeni ustrezni pogoji (parkiriS¢a, garaze,
dobro organiziran javni promet, kolesarske poti, peSpoti). Prepoved individualnega
motornega prometa preko mostu ob cerkvi sv. Janeza Krstnika bi bila mozna v
primeru obvoznice v Ribevem Lazu. Umestnost takSne reSitve bi zahtevala poseben
razmislek (Studijo) in na tej osnovi ustrezne prostorske in prometne resitve na tem
obmocju. Od Riblevega Laza do Ukanca se okrepi organiziran javni prevoz.
Spodbuja se hojo in kolesarjenje namesto uporabe motornih vozil.
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Na drugem obmocju se preuredi sistem parkiriS¢. IstoCasno se intenzivneje nadzira in
sankcionira parkiranje izven parkiriS¢, posebej v naravnem prostoru. Okrepi se javni
promet za dostop k prvemu obmocju. V primeru, da prihaja do zelo poveCanega
individualnega prometa, ko Stevilo parkiranih vozil preseZe zmogljivost parkirnih mest
na drugem obmodcju, se umirja tudi individualni motorni promet v drugem obmocju.
Izjeme so seveda lokalni prebivalci, lastniki in najemniki nepremicnin ter nujne
sluzbene voznje. Ne glede na to, ali bi prihajalo do preobremenitve parkiriS¢ v
drugem obmocju, se na dolgi rok promovira zaustavljanje individualnega prometa v
Bohinjski Bistrici in okolici, posebej takrat, ko je zaprt individualni motorni promet v
prvem obmodju. IstoCasno pa se ponudi okreplien javni prevoz in organizirane
turisticne prevoze.

6 UREJANJE IN UMIRJANJE INDIVIDUALNEGA MOTORNEGA
PROMETA

Model umirjanja prometa v Bohinju temelji na umirjanju individualnega motornega
prometa pretezno dnevnih obiskovalcev Bohinja. Osnovni pogoj, da bi se uresnicili
cilji umirjanja prometa je v tem, da se v prvem in drugem obmocju omeji Stevilo
parkiriS¢. Nova parkiriSéa bi namre¢ v ¢asu najvecjih prometnih obremenitev Se
bolj povecala Stevilo motornih vozil na obmoc¢ju in s tem stanje Se poslabsala.
Ni torej smiselno, da bi se prilagajali naras¢ajo€im potrebam prometa tako, da
bi parkiriS¢a lahko sprejela bistveno ve¢ motornih vozil, ampak se mora
uveljaviti nasprotno: individualni motorni promet se mora prilagoditi
zmogljivostim prostora.

Analizirali smo obstojeCe stanje parkiriS¢ po posameznih obmogjih. V tabelah so za
posamezna parkiriS¢a navedene njihove zmogljivosti in osnovne znacilnosti.

Tabela 1: Kapacitete parkiris¢ po posameznih obmodjih

Stevilo parkirisé SKUPNA KAPACITETA
OBMOCJE _ _ PARKIRISC
Javna ostala skupaj za osebne avtomobile
OBMOCJE 1 6 5 11 1.474
OBMOCJE 2 3 5 8 441
OBMOCJE 3 5 - 5 262
SKUPAJ 14 10 24 2177

Podatki, ki so zbrani na podlagi virov obCine Bohinj in terenskih ogledov nam povedo,
da je na treh obmocjih 24 parkiriS¢ s skupno kapaciteto za parkiranje 2.177 osebnih
avtomobilov. Kar 11 parkiriS¢, ki imajo 86 % vseh zmogljivosti, je v prvem obmodju.
Na tretiem obmodju pa je le 5 parkiriS¢ z le 12 % vseh zmogljivosti. Javna parkiriS¢a
imajo kapaciteto za 1.196 avtomobilov, oziroma 55 % vseh zmogljivosti. Pregled
javnih kapacitet javnih in ostalih parkiriS¢ je naveden v tabeli 2.
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Tabela 2: Kapacitete parkiriS¢ po obmodjih, javnih in ostalih parkiris¢ih
SKUPNA KAPACITETA JAVNIH SKUPNA KAPACITETA

OBMOCJE PARKIRISC OSTALIH PARKIRISC
Y 154 asfaltiranih mest za avtomobile
OBMOCJE 1 cca. 675 mest na makadamskih cca. 645 mest za avtomobile
parkiriscih

OBMOGJE 2 105 asfaltiranih mest za avtomobile

9 asfaltiranih mest za avtobuse cca. 336 mest za avtomobile

; 132 asfaltiranih mest za avtomobile
OBMOCJE 3 cca. 130 mest na makadamskih /
parkiris¢ih

Trenutno stanje parkiriSC nam jasno pokaze, da so se parkiris€a in njihove
zmogljivosti prilagajale potrebam turistichega motornega prometa, ki je najvecC
parkiriS¢ potreboval na koncih ali zadnjih odsekih cest, to je v prvem obmocju. Velika
ve€ina motornih vozil dnevnih obiskovalcev se pripelje v prvo obmocje in tam tudi
parkira. Posledicno v tem obmocju prihaja do najvecjih negativnih posledic
motornega prometa. Ob tem pa je jasno, da je prvo obmocje z vidika naravnih in
kulturnih danosti najbolj dragoceno in hkrati tudi najbolj ranljivo. Vse navedeno
potrjuje, da je problem motornega prometa v prvem obmocju najbolj pere¢, zato
morajo biti ukrepi umirjanja prometa v tem obmocju prioritetni. Prvo obmocje obsega
ozje obmocje TNP, kar pomeni, da je pod strozjim varstvenim rezimom, zato je velik
motorni promet, ki se pojavlja v visoki turisti€ni sezoni, najmanj sprejemljiv. Obmocje
Bohinjskega jezera je najbolj kakovostno obmocje za razvoj trajnostnih oblik turizma
in rekreacije, dozivljanja in raziskovanja parka, zato ga je potrebno zascititi pred
prevelikim motornim prometom.

Podrobnejsi pregled parkiriS$¢ v prvem obmocju, njihovih kapacitet in osnovnih
znacilnostih je prikazan v tabeli 3.
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Tabela 3: Javna parkiris¢a v prvem obmocju
IME PARKIRISCA OPIS KAPACITETA

- asfaltirano z oznacenimi
parkirnimi mesti

1. Pod Skalco : - 50 oznacenih mest
- 2 mesti namenijeni
invalidom
- 1 parkomat
2. Na Veglju - delno asfaltirano, delno 34 oznacenih mest
) makadamsko (po odloku 350, dejansko
- 2 parkomata 220)

- na novo asfaltirano,
trenutno Se brez oznacenih  po odloku 100, dejansko 65
parkirnih mest mest
- 1 parkomat

3. Naklova glava

- makadamsko parkiris¢e
4. KrizisS¢e Ukanc brez oznacenih mest
- 1 parkomat

po odloku 400, dejansko 300
mest

- makadamsko parkiris¢e

5. Na Vorencojci brez oznacenih mest po odioku 150, dejansko 90

- 1 parkomat mest
- asfaltirano brez oznaéenih cca. 70 mest
6. Pri spodnji postaji pod parkirnih mest '
ziénico Vogel - v letu 2008 Se ni bil

postavljen parkomat

Parkiris¢a v prvem obmocju se nahajajo v osrednjem obmocju Triglavskega
narodnega parka. ParkiriS€a, navedena v zgornji tabeli, so javna parkiriS¢a, ki so
opremljena s parkomati (razen v Stari Fuzini ter zaCasno pri spodnji postaji Zi¢nice
Vogel) in je za njihovo uporabo potrebno placati parkirnino. Parkirnina se placuje
vsak dan v tednu od 05.00 ure do 20.00 ure, in sicer v obdobju od 1. aprila do 31.
oktobra tekoCega leta. Visino parkirnin doloCi obCinski svet s sklepom.

Ostala parkiriS¢a v prvem obmoc¢ju

ManjSe parkiriS€e pri cerkvi sv. Janeza na Ribevem Lazu je asfaltirano s tremi mesti
za parkiranje invalidov in dodatnim prostorom pa parkiranje najve¢ $tirih avtomobilov.
Parkiris€e pri cerkvi sv. Duha je makadamsko in namenjeno obiskovalcem cerkve.
Kapaciteta je cca. 8 vozil. S parkiris¢em pod slapom Savico upravlja zasebnik,
prostora je za priblizno 250 vozil. ParkiriS¢a na koncu gozdnih cest Stara Fuzina -
Voje (kapaciteta 10 vozil), Vogar - planina Blato (skupna kapaciteta 50 vozil) so
makadamska, za uporabo ceste se plata nadomestilo. Nadomestilo se placuje vsak
dan v tednu od 04.30 ure do 20.00 ure in sicer v obdobju od 1. maja do 15. oktobra
tekoCega leta. Za potrebe organizacije vecjih Sportnih in tradicionalnih prireditev
(kmecka ohcet, Kresna no€, Kravji bal itd.) ali ob izrednem pove€anju prometa se
lahko, po predhodnem soglasju Zupana, za parkiranje vozil nameni travnik Labora
(cca. 320 mest) ter parkiris€a v Ukancu.
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Tabela 4: Javna parkiri§¢a v drugem obmocju

IME PARKIRISCA OPIS KAPACITETA

- asfaltirano z oznacenimi parkirnimi
mesti

- obmocje kratkotrajnega parkiranja-

parkira se lahko najve¢ 1 uro, prvih

1. Pred Turistiénim 30 min je brezplacno; voznik mora
drustvom ¢as prihoda oznagiti s parkirno uro

na vidnem mestu vozila, po poteku

1 ure pa vozilo odpeljati
- 1 mesto namenjeno invalidom, 1

39 oznacenih mest
(po odloku 100- vsteta
so tudi mesta na
travniku)

taksiju
- 1 parkomat
40 oznacenih mest za
- asfaltirano z oznadenimi avtomobile, 9 za
parkirnimi mesti avtobuse nad hotelom
2. Za hotelom Jezero - 1 mesto namenjeno invalidom, 1 Jezero in
taksiju 13 oznacenih mest za
- 1 parkomat avtomobile nasproti

hotela Jezero

- asfaltirano z oznaCenimi parkirnimi
mesti

- obmocje kratkotrajnega parkiranja
- parkira se lahko najve¢ 2 uri,

voznik mora Cas prihoda oznaditi s
parkirno uro na vidnem mestu
vozila, po poteku 2 ur pa vozilo

odpeljati

- 1 mesto namenjeno taksiju

3. Pri kulturnem
domu v Stari Fuzini

13 oznacenih mest za
avtomobile

Ostala parkiriS€a v drugem obmocju

ManjSe makadamsko parkiriS€e je pri cerkvi sv. Pavla v Stari FuZini, kjer je prostora
za cca. 10 avtomobilov. V vasi Studor pri Oplenovi hisi ima obcina Bohinj v najemu
zemljis€e za parkiranje cca. 6 avtomobilov. Pred mostom ¢ez Savo pred Brodom je
makadamsko parkiriS§€e za cca. 20 vozil, namenjeno pa je predvsem ribiCem.

Za potrebe organizacije vecjih Sportnih in tradicionalnih prireditev (kmecka ohcet,
Kresna no¢, Kravji bal itd.) ali ob izrednem pove€anju prometa, se lahko po
predhodnem soglasju Zupana, za parkiranje vozil nameni travnik pred TD v
Rib&evem Lazu (cca. 80 mest) in travnik nasproti Penziona Kristal v Ribéevem Lazu
(cca. 220 mest).
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Tabela 5: Javna parkiris¢a v tretiem obmocju
IME PARKIRISCA OPIS KAPACITETA

- del parkiriSc¢a je asfaltiran z
oznacenimi parkirnimi mesti, 23 oznacenih mest, cca. 30

1. Danica del je makadamski mest na makadamu
- 1 mesto namenjeno
invalidom
- asfaltirano z oznacenimi 28 oznacenih mest

2. Pokopalisce L .
parkirnimi mesti
3. Kulturni dom Joza - asfaltirano z oznacenimi

. coo ) 51 oznacdenih mest
AZman parkirnimi mesti

- makadamsko parkiris¢e

L cca. 100 mest
brez oznacdenih mest

4. Smucisce Kobla

- asfaltirani parkirisci z 15 oznacenih mest pred
5. Banka, posta oznacenimi parkirnimi mesti posto
) ’ - 1 mesto pred banko 15 oznacenih mest pred
namenjeno invalidom banko

V Bohinjski Bistrici so javna parkiriS¢a brezplacna. Uresni€evanje umirjanja prometa
v Bohinju mora biti postopen in uravnotezen proces. Predvsem je potrebno, da se
doseZe visoka stopnja soglasja vseh kljuénih udelezencev, da so ukrepi za umirjanje
prometa potrebni in koristni za vse.

Dogovor o umirjanju prometa v Bohinju

Preden bi se pricelo uresniCevati projekt umirjanja prometa v Bohinju bi bilo potrebno
o njem razpravljati na razli¢nih ravneh, v krajevnih skupnostih, ob¢ini in ob¢inskih
organih, v okviru Lokalne turistitne organizacije Bohinj, v zainteresiranih
organizacijah in zdruzenijih. Na podlagi pripomb, predlogov in staliS¢, ki bi se zbrali na
obravnavah in predstavitvah, bi se dopolnilo projekt Umirjanja prometa v Bohinju.

Umesc¢anje modela umirjanja prometa v prostorske dokumente ob¢ine Bohinj

V pripravi so prostorski dokumenti ob¢ine Bohinj. Kot smo predhodno pojasnili, so
parkiriS¢a ena izmed kljucnih elementov umirjanja prometa v Bohinju. Da bi dosedli
cilie umirjanja prometa v Bohinju se mora v prostorskih dokumentih obc¢ine Bohinj
upostevati naslednje:

- 'V prvem obmocju se ne bo gradilo novih parkiriS¢ in ne povecevalo
zmogljivosti obstojecih parkiriS¢. Posebej in prioritetno je treba v Ukancu na

parkirisc.

-V prvem obmocju je nujno urejevati obstojeCa parkiriSa na nacin, da ne bi
povzrocCala negativnih vplivov na naravo in okolje.

-V prvem obmodju se izboljSa in uredi infrastruktura, ki je namenjena javnhemu
prometu in organiziranemu turistithemu prometu (postajalis€a, parkiranje
avtobusov, signalizacija).

46



- 'V prvem obmocju se prednostno urejuje infrastruktura, ki je namenjena
pescem in kolesarjem (poti, kolesarske steze).

-V prvem obmocju ob obali jezera pri Ribevem Lazu se ukine vsa obstojeCa
neurejena parkiri¢a (Urbanisticna delavnica Bohinj 2008, stran 11).

- 'V prvem obmocju se povsod, kjer je mozno ob prometnicah uporabi taksne
reSitve, da se onemogoca parkiranje motornih vozil izven parkiriS¢ (ograje,
nasipi...).

-V drugem obmocju se spremeni sistem parkiriS¢. Predvidi se izgradnjo garaze
v Ribevem Lazu v sklopu hotelsko trgovskega kompleksa. Ocenjena skupna
kapaciteta novih parkiriS¢ za potrebe novih kapacitet v Ribevem Lazu znasa
700 parkirnih mest.

-V Stari Fuzini se zgradi garaza v okviru trgovine. Urediti je potrebno obstojeca
parkiriS¢a. Skupna kapaciteta novih parkiriS¢ v Stari Fuzini je 400 parkirnih
mest.

- 'V Srednji vasi bo potrebno zgraditi dve nadomestni parkiriS€i s skupno
kapaciteto 50 parkirnih mest in postajaliSce.

-V Cesnijici je potrebno urediti parkiri§¢a v sklopu obrtne cone. Trenutno se
parkira ob cesti.

-V Jereki je potrebno urediti manjSe parkiriS¢e (6 parkirnih mest) in avtobusno
postajaliSce.

- Pri razreSevanju umirjanja prometa na Pokljuki bi morali sodelovati poleg
Obcine Bohinj tudi sosednje obcine (Gorje, Bled), TNP, Zavod za gozdove,
Slovenska vojska, Sklad kmetijskih zemljiS¢ in gozdov in Agrarna skupnost. V
nadaljevanju projekta je potrebno pritegniti tudi ob¢ini Gorje in Bled.

- Vsa parkiris€a v drugem obmocju je potrebno ustrezno urediti: utrjene
povrSine, odvodnjavanje, signalizacija, zapornice in drugo.

- Urediti je potrebno vsa postajaliS€a za javni potniSki promet ob glavnih cestah
v Zgornji in Spodnji dolini.

- 'V tretiem obmod¢ju bo potrebno postopoma povecati Stevilo parkirnin mest.
Parkirna mesta bodo morala zados¢ati potrebam naselja Bohinjske Bistrice,
kakor tudi dodatnemu prometu dnevnih obiskovalcev Bohinja. V €asu visoke
turisticne sezone, ko bodo zasedena vsa parkirna mesta v drugem obmogju,
bo potrebno motorni promet zaustavljati Ze v Bohinjski Bistrici, kar bo povecalo
potrebo po parkirnih mestih v naselju.

Predlagamo, da se v nove prostorske dokumente obcCine Bohinj vnesejo reSitve, Ki
bodo v celoti uposStevale navedene predloge. Javne obravnave prostorskih
dokumentov bodo pokazale, v kolikSni meri se lokalno prebivalstvo in drugi
zainteresirani strinjajo s temi predlogi. V kolikor bodo po javnih obravnavah sprejeti
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prostorski dokumenti, ki bodo vsebovali predlagane usmeritve, bodo dobra podlaga
za uresniCevanje projekta Umirjanje prometa v Bohinju.

Urejanje parkiriS¢

Na podlagi prostorskih dokumentov obcine Bohinj se bo lahko urejalo parkiriS¢a, ki
bodo s temi dokumenti predvidena. Predvsem je pomembno, da se ob tem ne bo
povecevalo parkirnih povrsin in tudi ne Stevila parkirnih mest za obstoje€a parkirisa
v prvem obmocju. Menimo, da mora imeti prioriteto urejanje parkiriS¢ Ukancu (prvo
obmocje) in v Ribevem Lazu in Stari FuZini (drugo obmocje). Z urejanjem in
umirjanjem prometa v prvem obmodéju naj bi namre¢ nastale vecje potrebe po
parkiranju v drugem obmocju. Dodatne potrebe bodo nastale tudi z novimi
nastanitvenimi kapacitetami.

Za urejanje, dograjevanje ali izgradnjo novih parkiriS€ v tretiem obmocju je potrebno
narediti presojo v okviru priprave prostorskih dokumentov. Menimo, da ni smiselno
urejati posebnih parkiriS¢ za dnevne obiskovalce Bohinja, ki se bodo predvidoma
kot dodatne sezonske zmogljivosti k parkiri8¢em, ki jih uporablja lokalno prebivalstvo
in dejavnosti v Bohinjski Bistrici.

Ureditve parkiriS¢, posebej v prvem in drugem obmocju, naj bi bile dokaj enotne, tako
da bi bilo razvidno, da gre za enoten sistem parkiriS¢. Poseben poudarek mora biti na
osrednjih parkiris¢ih oziroma sklopih parkiri§¢ kot sta Ukanc in RibCev Laz. Na teh
obmodjih mora biti poskrbljeno predvsem za naslednje:

- dostop do drugih oblike mobilnosti: dober dostop obiskovalcev, ki parkirajo z
osebnimi vozili, do javhega prevoza, povezava s peSpotmi in kolesarskimi
stezami, dostop do jezera,

- ureditev signalizacije: smerokazi, informacijske table,

- ureditev javnih sanitarij,

- ureditev drobne infrastrukture: klopi, mize, ekoloski otoki (odpadki).

Uvajanje prometnih rezimov
Za uresniCevanje umirjanja prometa bo potrebno uvajati nove prometne reZime.

Prvo obmocje — ob€asna zapora ceste Ribéev Laz - Ukanc

Zaradi nespornih negativnih posledic motornega prometa, ki se pojavlja v Casu
najvisjih prometnih obremenitev, je potrebno posebej dobro urejati in umiriti motorni
promet. Zaradi velikih obremenitev prostora s turisti in obiskovalci je tudi kakovost
turizma nizja. V €asu najvi§je turistiCne sezone je ve€ hrupa in nemira, gne€e in
onesnazevanja. Vse to bi na dolgi rok lahko zelo negativno vplivalo na turisticno
povpraSevanje, kajti vecina turistov prihaja v Bohinj, da bi tam nas$la mir, sprostitey,
doZivetja in rekreacijo v naravi. Tega pa je v ¢asu najvecjih prometnih obremenitev
vedno manj. Prevelike obremenitve prostora s turistiénim obiskom so motece tudi za
lokalno in obCasno prebivalstvo, za njihove dejavnosti in kakovost bivanja.

Z namenom, da bi se na dolgi rok ustvarile razmere, ki bodo v korist varstva narave,
lokalnega prebivalstva, obCasnega prebivalstva in turistov ter obiskovalcev, se prvo
obmocje v ¢asu najvecjih obremenitev zapre za individualni motorni promet. Izjeme
so lokalno prebivalstvo, lastniki in najemniki nepremi€nin ter nujne sluzbene voznje.
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Cas zapore se nacrtuje glede na dosedanje izku$nje, in sicer v boZiéno novoletnem
Casu, v €asu zimskih pocitnic in v zimskem €asu ob lepih in za smucanje primernih
koncih tedna. Poleti pa v ¢asu visoke turisticne sezone, to je konec julija in v prvi
polovici avgusta. Po potrebi se zapora nacrtuje tudi v drugih obdobijih, v mislih imamo
nekatere dneve, ki so izrazito primerni za planinarjenje in gorniStvo, soncenje in
kopanje, ko je dnevni obisk Bohinja izrazito poveCan. lzvedba tega ukrepa bi
pomenila, da se celotni individualni motorni promet zaustavi na meji ozjega obmocja
Triglavskega narodnega parka. Ob tem ukrepu je potrebno prioritetno izvesti
naslednje:

- zagotovitev parkiranja za poveCan motorni promet v drugem obmodcju, zlasti
na obmocdju Ribevega Laza in Stare Fuzine,

- povecati se mora obseg in frekvenca javnega prometa na relaciji Rib&ev Laz —
Ukanc,

- povecCati se mora nadzor nad parkiranjem motornih vozil izven parkiri8¢ v
drugem obmodju.

V izjemnih primerih zelo poveCanega dnevnega prometa (na dolgi rok, oziroma v
Casu velikih prireditev) je mozZno, da bo priSlo do polne zasedenosti vseh parkiriS¢ v
drugem obmocdju. V takih primerih bo treba individualni motorni promet zaustavljati ze
v Bohinjski Bistrici in dnevnim obiskovalcem omogoditi javni prevoz do naselij in
izhodiS¢ v drugem obmocgju.

Informiranje in promocija umirjanja prometa

Pripravljena je zlozenka, ki je namenjena lokalnemu prebivalstvu ter turisti€nim in
drugim organizacijam v Bohinju. Namen zloZenke je predstaviti projekt Umirjanja
prometa v Julijskih Alpah in Se posebej v Bohinju. ZloZzenka se bo razdeljevala tudi
turistom in obiskovalcem Bohinja. Bolj ko bodo udeleZenci informirani o projektu
umirjanja prometa v Bohinju, laZje ga bo uresniCevati. Za promocijo projekta
Umirjanje prometa v Julijskih Alpah bo pripravijena tudi prenosna razstava. Na
Stirinajstih panojih bo predstavljen projekt umirjanja prometa v Julijskih Alpah, med
njimi tudi primeri za Bohinj, VrSi¢ in Mangrt. Razstava se bo postavila v krajih, kjer se
bodo Zeleli bolje seznaniti s projektom, o tem razpravljati in tudi aktivho sodelovati pri
njegovem uresnicevaniju.

Upravljanje s sistemom umirjanja prometa

Projekt umirjanja prometa v Bohinju se bo lahko uresniCeval le tako, da bo
zagotovljeno organizirano, postopno in usklajeno izvajanje ukrepov. Dolo iti je
potrebno upravljavca sistema umirjanja prometa. To bi lahko bila Lokalna turisti¢na
organizacija Bohinj, ki povezuje in zdruzuje vse zainteresirane udelezence v projektu
umirjanja prometa in Ze sedaj koordinira nekatere naloge s podrodja javnega
prometa. Upravljanje s sistemom umirjanja prometa v Bohinju obsega predvsem
naslednja podrocja:

- Nacrtovanje, koordinacija in izvajanje razliénih razgovorov, sestankov,
posvetov;

- Priprava in izvedba promocijskih dejavnosti (razstava o projektu, distribucija
zloZenke);
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- Koordinacija priprave in izvedbe urejanja infrastrukture (ceste, poti, kolesarske
poti, postajalis€a, parkiris€a, signalizacija);

- Posredovanje informacij;
- Koordinacija pri uvedbi in izvajanju prometnih rezimov;
- Koordinacija pri izvajanju javnega prometa;

- Promocija naravi prijaznih oblik prometa (hoja, kolesarjenje ...).

7 ZASNOVA OPERATIVNEGA IN TERMINSKEGA NACRTA

Delo na nalogi Umirjanje prometa v Bohinju (zbiranje podatkov, priprava gradiva,
delavnice in razgovori vse v okviru projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah) je
potekalo v asu od meseca avgusta 2008 do januarja 2009. Casovni okvir, kadrovski
in financni viri, ki so bili nacrtovani v projektu, niso predvideli pripravo podrobnejsih
reSitev in aktivnosti. Osredoto iti se je bilo potrebno na konceptualne in strateSke
reSitve, predvsem pa na povezovanje in doseganje &im vecje informiranosti,
povezovanja in sodelovanja med delezniki, kar nam je do doloCene mere uspelo s
pomocjo delavnic in razgovorov.

Ne glede na to smo pripravili tudi zasnovo operativnega in terminskega nacrta. Ta naj
sluzi predvsem za bolj poglobliene vsebinske diskusije o prioritetah in nujnih
potrebnih korakih za dopolnjevanje in uresniCevanje projekta Umirjanje prometa v
Bohinju, s ciliem, da bo to potekalo ¢imbolj celovito in ucinkovito, Ceprav postopoma
in na dolgi rok.
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Tabela 6: Zasnova operativnhega nacrta za leto 2009

Aktivhost Nosilec Rok Opombe
1 E:qtlrr?:;‘; g‘r%‘:ﬁfta“;eéao”r{?n;g Obgina Bohinj | 31.3.2009 | Obravnava na svetu obéine Bohin
_LJ:e.dite\;_OdnngoY in Pobuda Ministrstvu za promet glede
pristojnosti med drzavo, . o uporabe 11. €lena ZJC — upravljanje
2. obcino in TNP pri upravljanju Obcina Bohin 31.5.2009 drzavnih cest za umirjanje prometa
prometa v Bohinju nato dogovor
Skladno z o _
Umesd&anje modela urejanja in terminskim m¥_§;‘,’;fsrzc')rlr‘]’:tZSt'g‘ég‘ﬁqs'?ato
A L Y. . . umirjanj v I
3. | umirjanja prometa vaohanu v | Obcina Bohinj ne!crtom postopek razgrnitey, obravnav,
prostorske nacrte priprave dopolnjevania...
OBPN
Zahteva o takojSnjem zacetku
izdelave Drzavn .. - . S
4. delave Drza nega Ob¢ina Bohinj 15.2.2009 Aktivnosti so Ze v teku
prostorskega nacrta za
obmocdje Vogla in Pokljuke
5 Priprava in sprejetje
) obcinskega odloka in . - V okviru projekta je izdelan vzorec
pravilnikov o prometnem Obgina Bohinj 20.12.2009 odloka o prometnem rezimu v ob&ine
rezimu v obcini Bohinj
. Distribucija zloZenke
. Organizacija razstav o
umirjanju prometa
Akcija informiranja in . Trajna e VokviruTICa
6. | promocije urejanja in umirjanja LTO Bohinj aktivnost organiziranje
prometa v Bohinju delovanja
informacijskega centra
za mobilnost
e  Aktivno obveS¢anje
preko spletne strani
7. Priprava idejne  zasnove | Obcina Bohinj, |30.5.2009

mirujoCega prometa v Ukancu

delezniki iz
gospodarstva z
obmocja
Ukanca,

LTO Bohinj

Kljuéna I1ZHODISCA za pripravo
idejne zasnove so naslednja:

. skupno Stevilo parkirnih
mest v Ukancu se ne
poveduje,

. najti resitve, da se

parkiris¢a, ki so najblizja
Jezeru in okoljsko najbolj
problemati¢na ukinejo, da
se uredi skupno parkiris¢e
ob Zi¢nici Vogel.

. da se ureditev vseh
parkiris¢ na tem obmocju
uredi skladno z veljavnimi
predpisi in visokimi
okoljskimi  standardi in
naravi ter ¢loveku ¢imbolj
prijazno.

. da se predvidi, da osrednje
parkiris¢e v Ukancu
postane zadnja dosegljiva
tocka za mirujodi
individualni motorni promet,
kar pomeni ureditev drobne
infrastrukture, signalizacije,
javnih sanitarij in kvalitetni
dostop do alternativnih
oblik mobilnosti: do Zi¢nice,
organiziran javni promet,
kolesarske poti, pes$poti,
poti za peSce do jezera;
dostopi do vseh turisti¢nih
ponudnikov in atrakcij v
Ukancu.
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Pripraviti podroben operativni
in terminski nacrt urejanja in
umirjanja prometa v Ukancu

Obcina Bohinj,
delezniki iz
gospodarstva z
obmocja
Ukanca,

LTO Bohinj

30.4.2009

Kljuéna IZHODISCA so naslednja:

. v pripravo morajo biti
vkljuCeni vsi delezniki na
obmocju Ukanca in tisti, ki
so posredno zainteresirani
za ta prostor,

. da se, ko bodo za to
izpolnjeni vsi pogoji, zapre
individualni motorni promet
v Ukancu,

. da vsem, ki jih bo ukrep
zapore motornega prometa
prizadel, omogoci da dobijo
drugo moznost — ( na
primer: za izpad pobiranja
parkirnine se oskodovanca
vkljuéi v organiziranje oz.
izvajanje javnega prometa),

. da se o vseh aktivnostih
sprotno informira  vse
deleznike: turistine
nosilce, lokalno
prebivalstvo, turiste,
obiskovalce...

Pripraviti podroben operativni
in terminski nacért razvoja
Javnega prometa v Bohinju

LTO Bohinj,
Alpetour,
Obcina Bohinj,
delezniki iz
gospodarstva z
obmocja
Bohinja

15.5.2009

Kljuéna IZHODISCA so naslednja:

. prioritete: Ukanc — notranje
obmogje; relacija Ribcev
Laz — Ukanc

e nacrt ukrepov, ki jih je
mogocCe izvesti Ze poleti
2009 in v bozi¢no
novoletnem ¢asu 2009

10.

Pripraviti in izvajati podroben
operativni in terminski nacrt
priprave in  uresniCevanja
informacijskih in promocijskih
aktivnosti

LTO Bohinj

Vse leto

Kljuéna 1IZHODISCA so naslednja:

. prva faza — priprava plana
aktivnosti 15.2.2009,

. izvajanje informacijskih in
promocijskih nalog v ¢asu
priprav na sezono — do
15.6.2009,

e izvajanje informacijskih in
promocijskih nalog v &asu
poletne sezone in jeseni —
od 15.6.2009 do 2.11.2009

1.

Priprava operativnega
programa in terminskega
nacrta za pripravo in izvajanje
dolgoroc¢nih aktivnosti od 2009
do 2013

Obcina Bohinj,
LTO Bohinj
delezniki iz
gospodarstva,
privatnega in
javnega
sektorja, stalni
in obCasni
prebivalci,
drZavni organi

15.11.2009

Kljuéna IZHODISCA so naslednja:

. nujno je vsebinsko in
Casovno usklajevanje z
postopki in delom na
pripravah OBPN, Drzavnim

lokacijskim  nac¢rtom za
Vogel in Pokljuko,
kratkoro¢nimi in
dolgoroénimi razvojnimi

programi Obg¢ine Bohinj in

drzavnih  programov na
obmogju obgine Bohinj,

. nujna  je vzpostavitev
sodelovanja z ob¢ino Gorje
in Bled.

. zagotoviti  je  potrebno
pripravo potrebnih
strokovnih podlag in

soCasno tudi vkljuéevanje
vseh zainteresiranih
deleznikov

e ( predstavitve, delavnice,
komuniciranje z
javnostmi...)
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8 POGOJI ZA URESNICEVANJE UMIRJANJA PROMETA V
OBCINI BOHINJ

UresniCevanje umirjanja in urejanja prometa v Bohinju bo postopno in dolgoro¢no.
Potrebni bodo Stevilni koraki in sodelovanje vseh deleznikov.

1. Potrebno bo sprejeti odloCitev, da se bo ob¢ina Bohinj s svojo
prostorsko in prometno politiko zavezala k ureditvi prometa na
trajnosten nacin. To se mora odraziti v ob€inskem prostorskem nacrtu.

2. Pritegniti bo potrebno tudi ob&ino Gorje in Bled, da bi se celovito
uredilo umirjanje prometa na Pokljuki.

3. Nujno morajo sodelovati tudi drzavni organi, predvsem za obmocje
Vogla in Pokljuke; to se mora odraziti v pripravi drzavnega
lokacijskega nacrta.

4. Obcina Bohinj, skupaj z ob¢inama Bovec in Kranjska Gora, mora z
Ministrstvom za promet in z DRSC dose¢i dogovor o uresniCevanju
izbranega modela umirjanja prometa v Bohinju v sklopu modela
umirjanja prometa v Julijskih Alpah.

9 SKLEP

Proces umirjanja prometa je Ze dalja Casa prisoten na celothem obmocju alpskega
prostora. Tudi Slovenija se je zavezala, da bo izvajala strategijo trajnostnega
prometa. Projekt Umirjanje prometa v Julijskih Alpah je tudi korak v tej smeri.
Umirjanje prometa v Bohinju je tako del nacionalnih in mednarodnih prizadevanj za
trajnostni razvoj. Glede na to je potrebno najti pogum, voljo in potrebna sredstva, da
se pri¢nejo izvajati ukrepi umirjanja prometa v Bohinju. Marsikdo bo imel pomisleke in
nasprotne argumente. Morda se bo zdelo, da je umirjanje prometa v Bohinju celo
korak nazaj, zlasti z vidika nekaterih kratkoronih prihodkov, ki jih promet prinasa. Ali
morda celo bojazen, da bo nov prometni rezim vplival na manjSi obisk. To so
pomisleki, ki se v doloCenih primerih ali na kratki rok celo utegnejo zgoditi, toda
nesporno je, da so dolgoro€ne koristi, ki jih prinaSa umirjanje prometa, prav gotovo
veliko vecje kot nekatere negativhe posledice. O tem se lahko prepriCamo pri
turisticnih obmodijih, ki imajo z umirjanjem prometa Ze dolgoletne izkusnje.

Namen tega gradiva je, da se uporabi pri pripravi prostorskih dokumentov obcine
Bohinj. S sprejemom prostorskih dokumentov bi projekt Umirjanje prometa v Bohinju
pridobil mo¢no podlago za njegovo uresniCevanje. ResSitve v prostoru, v nasem
primeru predvsem parkiriSa, so pravzaprav temelj, brez katerega ni mogocCe
organizirano in dolgoro¢no umirjati prometa v prostoru. Tako strokovne podlage
Umirjanje prometa v Bohinju, kot vsi novi prostorski dokumenti, bodo seveda Se
predmet javnih obravnav. Po javnih razpravah, prejetih pripombah in predlogih bodo
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ustrezno dopolnjeni in spremenjeni ter sprejeti na ob&inskih organih.

Zelimo si, da bi vsi zainteresirani in kakorkoli udeleZeni v projektu umirjanja prometa
v Bohinju imeli mozZnost, da prispevajo k izboljSanju teh dokumentov. S tem se bo
laZje in hitreje dosegalo cilje, ki smo si jih zastavili v projektu Umirjanje prometa v
Bohinju, kakor tudi na celotnem obmodju Julijskih Alp.

10
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1 uvoD

LedeniSka dolina Vrata, vrezana pod Triglavom, nudi Stevilne raznovrstne in
priviane moznosti za razvoj gornistva in turizma. Predstavlja pomembno izhodiSCe
za planinske ture in vzpone, zanimiva pa je tudi za dnevne obiskovalce, ki obis¢ejo
slap Peri¢nik, se sprehodijo po naravoslovni u¢ni poti ali pa se samo zapeljejo do
Aljazevega doma, kjer se jim odpira Cudovit pogled na severno triglavsko steno.

Iz nekdaj pasniSkega, gozdarskega in oglarskega obmocja se je dolina spremenila v
turisticno zelo obiskano in prav zaradi tega se, tako kot tudi mnoge druge alpske
doline, soo€a s problemom prometne preobremenjenosti. Planinci, dnevni obiskovalci
in turisti, ki obis€ejo dolino Vrat, se namrec le redko na pot (do prve turisti¢ne tocke —
slapa Peri¢nik ali do planinskega doma v Vratih) odpravijo peS. Dosedanja Stetja
prometa v dolini kaZejo, da se ob vrhuncu sezone skozi dolino dnevno pelje tudi Cez
300 osebnih vozil, kolikor jih je Ze bilo parkiranih na parkiriS¢u pred Aljazevim
domom. Dolina Vrata se tako zadnja leta poleti spreminja v pravo parkiriSce.
Prometne obremenitve pripomorejo k vedjemu onesnazevanju okolja, prasenju,
hrupu in s tem k zmanjSevanju dozivljajske vrednosti doline.

Makadamska cesta v dolino je ozka in ni kos prometnim obremenitvam, ki jih doZivlja.
Kolesarjenje in peSacenje ob cesti je zaradi prahu in Stevilnih vozil v visoki sezoni
neprijetno. Poseben problem predstavlja divje parkiranje, ki nemalokrat lastnikom
zemljis¢ v Vratih prepreci dostop do parcel. Odkar se na parkiriS€u pred AljaZzevim
domom pobira parkirnina, je divje parkiranje Se pogostejSe.

CIPRA Slovenija, drustvo za varstvo Alp, je leta 2006 pripravila strokovno nalogo z
naslovom “Umirjanje prometa v alpskih dolinah”, s &imer smo poskuSali najti
najustreznej$e resitve glede urejanja prometa v dolini Vrat. Studijo so tedaj omogoéili
Obcina Kranjska Gora in projekt DYNALP v okviru pobude INTERREG IIIB, ki ga
finanéno podpira EU.

Po nekaj letih se zgodba nadaljuje. Namen tega gradiva je, da bo sluzilo
pripravliavcem prostorskih dokumentov obcine Kranjska Gora pri nacrtovanju
prometne infrastrukture, posebej sistema parkiriS¢ in prometnega rezima v dolini
Vrata.

2 NAMEN STROKOVNIH PODLAG

Ena izmed kljuénih podlag za umirjanje prometa morajo postati prostorski dokumenti
obCine Kranjska Gora, ki morajo opredeljevati razvoj prometne infrastrukture v
prostoru. Edino na ta nacin bo mogoCe dolgoro¢no in organizirano urejevati in
umirjati promet v alpskem obmogju.

Resitve, ki jih bodo vsebovali prostorski dokumenti obCine Kranjska Gora, bodo
namre¢ omogocCale, da se pri razvoju prometne infrastrukture zagotovijo fizi¢ne
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moznosti za uresniCevanje urejanja in umirjanja motornega prometa v Bohinju. Pri
tem imamo v mislih poleg prometnic predvsem sistem parkiriS€ in uvedbo javnega
prometa. Ustrezen sistem parkiriSC bo Sele omogocil urejanje prometa tako, da
obiskovalci vozila pustijo zunaj ogrozenih obmocij, vanje pa jih popelje javni promet.

3 CILJI UREJANJA PROMETA V DOLINI VRATA

Glavni in dolgorocni cilj je dolino Vrata postopno zapreti za individualni motoriziran
promet. Skupni dogovor glede tega cilja je bil dosezen leta 2006 v Casu prvega
Dynalp projekta, kjer smo iskali sprejemljiv model umirjanja prometa v dolini Vrata.
Vse aktivnosti v zvezi z urejanjem prometa v dolini Vrata naj bi bile usmerjene k temu
cilju, seveda pa je potrebno poudariti, da je do konéne uresnicitve cilja potrebno
postoriti Se zelo veliko. Kratkoro¢no je cilj zagotoviti ustrezne in urejene parkirne
povrsine v Mojstrani in ob vstopu v dolino Vrata ter vsaj obdobno uvesti javni promet,
hkrati pa urediti cesto. Ze za uresnigitev teh ciljev pa bo potrebno veliko dela, volje in
pripravljenosti vseh deleznikov.

Z umirjanjem prometa dolini Vrata Zelimo doseci:

- Da se bodo preprecili negativni vplivi prometa na naravo, najbolj na
najdragocenejsih in najbolj ranljivih obmogjih, kamor ta dolina nedvomno sodi,
saj nas pripelje neposredno pod Triglavsko steno.

- Da se zaradi trajnostnega prometa pove€a dozivljajska pestrost in s tem tudi
ekonomska vrednost doline same.

- Da bo omogoc&en trajnostni razvoj turizma, ki bo turistom in obiskovalcem
regije zagotavljal visjo kakovost ponudbe (manj hrupa, CistejSi zrak in voda,
veC prostora za okolju in zdravju Cloveka prijaznejSe oblike rekreacije,
sprostitve in dozivetij).

- Da se zmanjSajo konfliktne situacije lastnikov, najemnikov in drugih
upravljavcev prostora s turisticnim prometom (divje parkiranje, zasedba
zasebnih parkiriS¢, oviranje dostopa do parcel itd.)

4 OBMOCJA UMIRJANJA PROMETA

Za potrebe umirjanja prometa smo dolocili tri obmoc¢ja, kjer se dolo¢i maksimalno
Stevilo motornih vozil, ki se lahko v danem trenutku zadrzujejo v posameznem
obmodju:

Prvo obmocdje: dolina Vrata od konca Mojstrane do Aljazevega doma;

Drugo obmocje: Mojstrana in Dovje;
Tretje obmocdje: zgornja Savska dolina od Mojstrane do Kranjske Gore;
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4.1 Prvo obmogje

Obsega obmodje Triglavskega narodnega parka in vstop v osréje Triglavskega
pogorja. Gre za naravovarstveno najbolj obc&utljivo obmocje, ki ga je potrebno najbolj
varovati in ima izredno doZivljajsko, tudi simbolno vrednost. Zato je potrebno
prometne vplive kolikor se da zmanj3ati. Hkrati je Ze sama dolina lahko pomembno
obmocje pohodnistva in doZivljanja narave v kombinaciji s trajnostno mobilnostjo.
Dolgorocni cilj je dolino za turistiCni osebni promet zapreti. Kratkoro€ni pa, da se
osebni promet v tem obmocju najbolj omeji in v konicah vpelje javni promet. V tem
obmodju je potrebno obstojeCe parkirne povrsine urediti in jim dolociti zmogljivosti, ki
morajo upoStevati nosilne sposobnosti okolja. Danes je v predvidenem prvem
obmodcju veliko manjsih, divjih ali le delno urejenih parkiriS¢, saj se ljudje, Ce je le
mogocCe, najraje pripeljejo povsem pod goro. Dolgoro¢no je potrebno Stevilo teh
parkiriS¢ zmanjsati in jih preusmerjati v drugo obmocje.

4.1.1 SEDANJA PARKIRISCA V DOLINI VRATA

V dolini Vrata so danes naslednja parkiriS¢a:

- slap Peri¢nik,

- vrh Krede (Tilezev rovt),
- odcep do Bivaka ll,

- Turkova planina,

- Aljazev dom.

Najvecje in glavno parkiriS¢e v dolini Vrata je pri Aljazevem domu. To je trenutno
edino pravo in razmeroma urejeno parkiriSs€e, ki je v poletnem ¢asu delezno
iziemnega pritiska. Obmocje slapu Peri¢nik je druga najpomembnejSa obiskana
lokacija, saj je slap poleg Triglavske stene najveCja naravna zanimivost doline.
Obmocdje parkiris€a je last zasebnika, ki namerava preurediti okrepCevalnico.
Asfaltirano parkiriS¢e se neposredno dotika ceste in je zaradi majhnosti v poletni
sezoni polno zaparkirano, kar ob¢asno tudi ovira promet na cesti. Ostale lokacije
pomenijo manjSa neurejena obmocja, na katerih parkirajo tisti, ki se podajo v
visokogorje. Kapaciteta teh prostorov je okvirno za 10 osebnih vozil, kar je tudi
povpreCna obremenitev v visku sezone. Omenjene lokacije morajo ostati obmocja,
kjer je dovoljeno parkiranje. Temu primerno jih je potrebno urediti. Smiselna je taka
ureditev, da je mozna soCasna uporaba lokacije kot postajalis¢a za javni prevoz.

4.2 Drugo obmogje

Za to obmocje velja, da se v njem uredi sistem parkiriS¢, ki so sposobna prevzeti
mirujoCi promet, ki je sicer namenjen v dolino Vrata. Tu je tudi vstopna to¢ka za javni
promet, Ki vozi v dolino Vrata, hkrati pa se iz tega obmocja tudi upravlja in nadzoruje
promet v dolini. To obmodje je tudi obmocje vecje turisticne ponudbe (nastanitvene
zmogljivosti, pomembne toCke obiska). S tem se mu poveCa tudi prometna
pomembnost.
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V to kategorijo sodi obmocje naselij Mojstrana in Dovje. Obe naselji sta zunaj
Triglavskega narodnega parka in predstavljata vstopno to¢ko v Triglavsko pogorje in
pogorje Skriatice ter delno tudi Martuljkove skupine. To obmogje si Zeli ve& obiska,
kar lahko dosezemo na nacin, da obiskovalci doline Vrata pustijo svoja vozila na
urejenih parkiri§€ih na primer v Mojstrani in potem z javnim prometom nadaljujejo pot
v dolino. IzboljSana turisticna ponudba teh naselij (na primer Slovenski planinski
muzej) pa je pogoj, da od poveCanega obiska ta prostor pridobi tudi nekaj prihodka.
Urejena parkiri$€a z urejenim rezimom parkiranja in centrom trajnostne mobilnosti (v
Mojstrani in v Kranjski Gori), ki bi nudil vse prometne informacije za obmocje, so
osnovni pogoj za uresniCevanje umirjanja prometa. Omejevanje prometa na tem
obmodju v razmerah, katerim smo pri¢a danes, ni realno.

4.2.1 ANALIZA PARKIRNIH PROSTOROV

Naselje Mojstrana prakticno nima urejenih parkiriS¢ niti za obiskovalce kraja samega
niti za obiskovalce doline Vrata. Ureditev parkiriS¢a se je pokazala kot klju¢na
aktivnost za uspesSno vpeljavo umirjanja prometa v dolini Vrata. Problem parkiranja je
8e posebno izrazit v zimskih mesecih, ko obratuje smuciS€e. Takrat je drzavna cesta
v€asih skoraj neprevozna zaradi mnoZice parkiranih vozil ob in na njej. Na podlagi
rabe zemljiS¢, funkcionalnosti lokacij, dosedanjih analiz in anketnega vpra$alnika so
bile opredeljene doloCene lokacije kot mozne lokacije za izgradnjo oziroma ureditev
parkirisc.

Izbranih je bilo nekaj lokacij, kjer je mozno oziroma je najbolj smiselno urediti
parkiriS€e. Po prioriteti so bile razvrS¢ene naslednje lokacije za parkiriSce.

Rang lokacij je slede¢:

I. obmocdje pri smucisc€u,

II. obmodje pri Rosu,

lll. sredis&e Mojstrane,

IV. v Mlaé&ci ter na Prodih,

V. obmocje nekdanje ZelezniSke postaje.

l. Lokacija pri smuciScu

Obmocje pri smucis€u trenutno ponuja priblizno 25 parkirnih mest na neurejenem
parkiri$éu. V smudarski sezoni je na tem odseku ceste stanje nevzdrzno. Ze samo
zaradi potreb po izboljSanju stanja pozimi bi bilo potrebno parkiriS¢e povecati in
primerno urediti. Smucis€e upravlja podjetje ZajSek, ki trenutno poleg smucisc¢a in
drsalis€a ponuja manjSo okrep€evalnico. V nacrtu je ureditev spodnjega prostora
smuciS€a, kjer se bo uredilo spodnjo postajo Zi€nice, prostor za prireditve ter
izgradnja objektov z restavracijo in apartmaji. S tem se bo potreba po parkirnih
povrSinah na lokaciji ob smuciS€u Se povecala, hkrati pa bo pomenilo dobro sinergijo
med potrebami za parkiranje v zimskem in lethem €asu. Prostorsko je ta lokacija
najprimernejSa za ureditev parkiriS¢a. Nahaja se na zaCetku Mojstrane, od koder je
do centra najveC¢ 5 minut hoje. Na ta nacin se promet ustavi Ze na zacCetku kraja, s
tem pa daje tudi lepo moznost obiskovalcem, da pe$ odkrijejo zanimivosti kraja.
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Razsiritev parkiriS¢a je mozna v dveh smereh.

A — v smeri obstojeCega smuciS€a ob drzavni cesti proti cerkvi Sv. Klemena.

B — od obstojeCega parkiriS€a razSirjeno v smeri sever — ob robu zazidanih povrsin
proti odprtemu travniku.

viev v

Sliki 9 in 10: Parkiriée pod smugiéem. (Foto: CIPRA Slovenija)

Il Lokacija pri Rosu

Obmocdje pri Rosu je bilo v Razvojni strategiji za Dovje in Mojstrano predlagano za
ureditev parkiris¢a, kampa in vstopne (info) to¢ke v dolino Vrata in s tem v Triglavski
narodni park.

Neor

Sliki 11 in 12: Pri Rosu ob vstopu v dolino Vrata. (oto: CIPRA Slovenija)
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Od nastanka strategije dalje ni bilo izvedenih nobenih korakov k uresni¢evanju
zastavljenih predlogov. Obmocje Pri Rosu lokacijsko ni najbolj primerno, saj je
zazeleno, da se ¢im ve€ obiskovalcev ustavi v srediS¢u Mojstrane. Lokacija je tudi od
srediSCa dokaj oddaljena in tako obiskovalce odvraCa od obiska srediS¢a Mojstrane.
Kljub temu pa je lokacija primerna za ureditev parkiriS¢a, saj ima od maja 2006 pe$
pot po dolini zaetek ravno na obmocju Pri Rosu. Poleg tega je lokacija Pri Rosu v
zimskem Casu izhodiS¢e za sprehode do slapa Peri¢nik, ki v zadnjem Casu vse bolj
privablja obiskovalce.

Kreda

+) -

1§ Mojstrana

- TN

Slika 13: Informacijske |n 'o.f-i;n'tacijske table Triglavskega narodnega parka v Vratih.
(Foto: CIPRA Slovenija)

Obmocje ureditve se nahaja ob drzavni cesti pred zadnjimi hiSami v Mojstrani, pri
nekdanji cementarni. ZemljisCe je v lasti Agrarne skupnosti Dovje Mojstrana, ki je
zainteresirana za prodajo ali oddajo zemljiS¢a v najem, na katerem bi se lahko
uredilo parkiris€e. Z vidika lastnistva lokacija ni problemati¢na. Poleg tega je obmocje
kategorizirano kot obmocje rekreacije, na katerem je moZna ureditev parkirnih
povrsin.

. SrediSée Moijstrane

V srediS€u Mojstrane je izrazito pomanjkanje parkirnin mest. Z izgradnjo
nacrtovanega planinskega muzeja bo srediSCe sicer pridobilo dolo¢eno Stevilo
parkirnih mest, a bodo le-ta prednostno namenjena obiskovalcem muzeja. V samem
srediSCu je potreba predvsem po parkirnih mestih, na katerih se obiskovalci ustavijo
za kratek Cas (pridobitev turistiCnih informacij, ogled naselja, obisk trgovine ali
lokalov.
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Slika 14: Mozna lokacija parkiris¢a v sredis¢u Mojstrane. (Foto: CIPRA Slovenija)

Parcele na tem obmocju imajo status stavbnih zemljiS¢, na katerih je mozna ureditev
parkiri8€. Manjsi del teh parcel je v lasti obCine, vecji pa v zasebni lasti, a je lastnik
pripravijen prodati parcelo. Glede na visoko vrednost zemljiS¢ v samem centru
Mojstrane ni smotrna gradnja velikega parkiriS€a. Mozna lokacija ureditve parkirisa
je pas ob drzavni cesti, na njeni vzhodni strani. Predlaga se ureditev parkiriS¢, ki
bodo potekala vzporedno s cesto.

V. V Mladci in Na Prodih

Del obmocdja v Mlacgci je Ze namenjen rekreacijski dejavnosti. Na tem mestu je tenis
igrisCe, v neposredni bliZzini je soteska, kjer je v zimskem Casu organizirano ledno
plezanje. Obmodje je bilo v dosedanjih nacrtih rezervirano za izgradnjo cestne
povezave med Radovno in dolino Vrata, vendar uresnicitve teh nacrtov v prihodnosti
skoraj gotovo ne bo, saj za to ni ve€ interesa.

Sliki 15 in 16: V Mlagci. (Foto: CIPRA Slovenija)

Na tem obmodcju Obcina Kranjska Gora nacrtuje ureditev Sportnega parka oziroma
centra za rekreacijo in prireditve. Vecji del povrSin ima status stavbnih zemljiS¢,
namenjenih rekreacijski dejavnosti, manjsi del pa ima status kmetijskega zemiljiS¢a.
Lastnistvo je porazdeljeno na Obc&ino Kranjska Gora ter ve€ zasebnih lastnikov.
Lastnik, ki ima najvecji delez in se njegova parcela stika s parcelo v lasti obCine, je
pripravljen parcelo prodati oziroma jo oddati v najem. V sklopu ureditve obmocja bi
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naselje pridobilo dolo¢en del parkirnih povrSin, ki bi lahko bile uporabljene tudi s
strani obiskovalcev tako Mojstrane kot doline Vrata.

Lokacija Mlacce je na juznem delu Mojstrane, dostop pa s ceste v Radovno. Od te
lokacije Zze poteka oZja cesta v smeri proti srediS¢nemu delu Mojstrane, a na juzni
strani potoka Bistrica. Ob nekdanji tovarni je preko potoka speljan lesen most, ki
omogoca dostop do ceste v Vrata in do lokacije, kjer bi se lahko uredilo postajaliSce
javnega prevoza. Predlagamo tudi izgradnjo mostu v smeri proti srediS€u Mojstrane
in ureditev poti, tako da bo dostop z Mlace obiskovalcem Mojstrane hiter in prijazen.

Na Prodih je trenutno nogometno igriSce, ki je delno urejeno, ob katerem pa ni
urejenih parkirnih prostorov. Na tej lokaciji se obasno odvijajo prireditve, poleg tega
je bila lokacija urejena za namen rekreacije. Med dovozno cesto in nogometnim
igriS¢em je smiselno urediti parkiri5€e, ki bo prvenstveno sluzilo potrebi po parkiranju
zaradi koris€enja rekreacijskih povrsin, drugotno pa lahko tudi obiskovalcem
Mojstrane in doline Vrata.

Sliki 17 in 18: Na prodih. (Foto:CIPRA Slovenija)

Slaba stran lokacije je, da je dostop do nje skozi spalni del naselja in da pot nazaj v
center Mojstrane ne ponuja zanimivega sprehoda.

Na parcelah ob lokalni cesti je mozZna ureditev parkiriS¢, poleg tega so parcele v lasti
Agrarne skupnosti Dovje - Mojstrana, ki je pripravljena ponuditi ta zemljiS¢a v odkup
oziroma dati v najem za potrebe ureditve parkiris¢.

V. Obmocgje bivSe ZelezniSke postaje

S strani Krajevne skupnosti Dovje Mojstrana je bila izraZzena pobuda, da je obmocje
pri nekdanji postaji ZelezniSke postaje v Mojstrani (na njenem severozahodnem
koncu, ob zahodnem dovozu z glavne drzavne ceste v naselje Mojstrana) lahko tudi
lokacija ureditve parkiriS¢. Prednost lokacije je, da je v obcinski lasti in ni
problematicna z vidika posega v prostor. NajslabSa stran lokacije je njena
oddaljenost od srediS€a naselja. Parkiris¢e je lahko uporabno zgolj za obiskovalce
doline Vrata, ki bi na tej lokaciji parkirali svoja vozila in nadaljevali voznjo z javnim
prevozom. Ureditev pe$ poti s te lokacije do sredi$€a naselja bi bila predraga glede
na njen ucinek.
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4.3 Tretje obmogje

Obmocje zgornje Savske doline od Mojstrane do Kranjske Gore je tranzitno in tudi
sicer prometno pomembno obmodje, kjer omejevanje prometa ni smiselno. To je
obmocdje, ki je z vidika varstva narave in okolja manj pomembno, ob tem pa ima
seveda najveCjo zmogljivost za razvoj poselitve in razliCnih gospodarskih in drugih
dejavnosti.

5

MODEL UMIRJANJA PROMETA V DOLINI VRATA

Za uresniCevanje ciljev umirjanja prometa v dolini Vrata smo izbrali model, ki je bil
doloCen v Ze omenjenem projektu leta 2006 in s katerim so se strinjali tako lokalni
delezniki, kot tudi Obc&ina Kranjska Gora. Glavne znacilnosti modela so:
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Cesta ostaja ves €as v upravljanju drzave, na podlagi 11. ¢lena Zakona o javnih
cestah se na njej lahko predpiSe posebno povracilo za uporabo javne ceste in
objektov na nje;.

Prost dostop vozil po cesti. Vozila nemoteno vstopajo v dolino, dokler to
omogocajo razmere na parkiriS¢u na koncu doline. Dostop do konénega
parkiriS€a se obravnava kot nadstandardna storitev, ki stane vel kot zgolj
navadna parkirnina.

Dodatno vzpostavljen javni prevoz v visoki sezoni. Javni prevoz vozi ¢ez dan z
gosto frekvenco - vsaj 1x na uro - in poskuSa navezati nase €im veC
obiskovalcev iz osebnih vozil. Javni prevoz pripomore tudi k uveljavitvi doline
Vrata kot obmocdja, primernega za krajSe in tudi daljSe sprehode. PeSpot, ki je
bila maja 2006 ponovno podaljSana in speljana skoraj po celi dolini, je priloznost
veC, da obiskovalci dozivijo dolino kot edinstveno dozivetje. UcCinkovit javni
prevoz v tem primeru prevzame vlogo prevoznika na odseku te poti, saj je
dolina dolga priblizno 10 km, cesta pa Se nekoliko ve€. Javni prevoz bi na nekaj
urejenih postajaliS€ih ob cesti pobiral ljudi po dolini v obe smeri, kot seveda tudi
na koncni in zaCetni toCki. Vozni red mora biti maksimalno usklajen z voznim
redom javnega prometa iz smeri Kranjske Gore kot tudi iz smeri Ljubljane
oziroma Jesenic.

V Casu delovanja javnega prometa mora biti parkirnina pri Aljazevem domu
znatno visja od cene prevoza z javnim prometom (JP) (predlog: 2 € za povratno
karto z javnim prevozom in 6 € za parkiranje v Vratih). Potrebno bi bilo naijti
reSitev za pogoste obiskovalce doline v obliki statusov »prijatelji doline«, kjer bi
z enkratnim plaéilom placali vecji, pavSalni znesek od enkratnega, ki pa bi bil
vseeno ugoden glede na zmnozek dejanskih obiskov in cene enkratnega
obiska. Potrebno je doseci dogovor in ustrezno delitev prihodka glede placila
parkirnine na privatnem zemljiS€u pri Peri€niku in morebitnih drugih zasebnih
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zasebnem, kasneje pa $e na javnem parkiriS¢u, ne pride v postev. Tu je nujen
dogovor vseh vpletenih.

- Prepoved parkiranja izven parkirnih povrsin. Prepoved bo nadzorovala redarska
sluzba po prednostnem nacelu mehkega kaznovanja, Sele v skrajnem primeru
tudi kazen s placilom. Prepoved je doseZena z ob&inskim odlokom.

- AZurno obvesSCanje o zasedenosti parkiriS¢. Med vstopno toCko/parkiris¢em v
Mojstrani in parkiri8¢em na koncu doline mora biti vzpostavljena nemotena
komunikacija glede stanja prometa v dolini.

Ko je parkiriS¢e pri Aljazevem domu polno, priéne oseba na vhodu v dolino (kjer je
mozno tudi parkirati) ustavljati avtomobile in jim razdeljevati informativho gradivo ter
jih obvestiti o0 zasedenosti (ter jim razloziti moznosti in sankcije).

Poqoiji za delovanje rezima:

- Urejeno parkiri€e v Mojstrani.

- Delujo€ javni prevoz.

- Dolocen izvajalec pobiranja parkirnine in obves&anja.

- Dosleden nadzor nad nepravilnim parkiranjem.

- Dodatni pogoj je predhodno in so¢asno dobro informiranje.

5.1 Terminski nacrt

Ureditev parkiriS¢a

Do konca 2010: priprava finanénega nacrta, priprava dokumentacije in odkup
zemljiS¢. Do konca 2011: izbira izvajalca in ureditev parkiriS¢a z vec-funkcionalno
rabo.

Oznacitev pespoti po Mojstrani od parkiriSéa k pomembnim to¢ékam v vasi in
proti dolini

Ta faza je sicer vezana na ureditev parkiriS¢, vendar je lahko izpeljana tudi kot
samostojna akcija, ki bo nekoliko popestrila ponudbo Mojstrane. Je lahko izvedljiva,
zato menimo, da je lahko uresnicljiva do poletne sezone 2009.

Obnova ceste

Zgodba o obnovi ceste je kompleksna in vecplastna. Sama od sebe bo drzava cesto
Se naprej urejala po kratkih odsekih brez pravega koncepta, kot je to delala do seda;.
Na ta nacin cesta ne bo nikoli kakovostno urejena, njena podoba pa bo neustrezna.
Ce bo cesta ostala v drzavnem upravljanju, je potrebno vrsiti ustrezen pritisk na
Ministrstvo za promet, da nameni sredstva za obnovo ceste. Glede na dejstvo, da
vstopamo v obdobje intenzivnejSe obnove lokalnih cest, je to priloznost tudi za cesto
v Vrata. Ce bo cesta predla v obginsko upravljanje, potem je verjetnost za hitro
obnovo $e manjsa. Vsekakor bi morala cesta biti obnovljena v ¢asu tega financnega
obdobja, ki se konca leta 2013.
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Glede na zahtevnost projekta (predvsem finanéno) menimo, da ta faza, kljub svoji
pomembnosti, ne sme biti klju€na pri procesu umirjanja prometa v dolini Vrata. Je pa
zelo pomembna in mora vse udelezene siliti k reSitvi.

Ureditev postajaliSé/parkiriS¢ ob cesti v dolini Vrata

Ureditev postajaliS¢, ki bi bila v €asu, ko javni promet ne vozi, tudi parkiris¢a, je
odvisna od ureditve ceste in od uvedbe javnega potniSkega prometa. Najbolj
primerno bi bilo javni promet uvesti hkrati z obnovo ceste, tedaj pa bi se uredila tudi
postajalis€a. Ker ni znakov, da bi se obnova ceste lahko uredila tako kmalu kot
uvedba javnega prometa, je potrebno urediti postajaliS¢a prej in sicer do konca 2010.

Dolocitev izvajalcev nadzora parkiranja

Ta faza je po naSem mnenju lahko brez tezav kon¢ana v letu 2009. Ker ne zahteva
veliko dela in za izvedbo scenarija ni klju€nega pomena (saj se izvaja Ze sedaj), se
lahko vmes tudi nacrt njene izvedbe spremeni glede na druge aktivnosti - npr.
uvedba javnega prometa.

Vzpostavitev redarske sluzbe v okviru upravljavcev
Sledi faza doloditev izvajalcev nadzora in mora biti kon€ana pred ureditvijo parkiriS¢a
v Mojstrani. Kon€ana bi bila do konca 2010.

Postavitev vstopne tocke v dolino

Vstopna tocka v dolino bi bila kon€ana leto po ureditvi parkiriS¢a v Mojstrani, torej do
leta 2012. Do konca 2009 bi se pripravila Studija, ki bo dolocila obliko (npr. hiska,
tabla, kozolec, drugo) in funkcijo te toCke (informacijski center, »prometni center
doline« ...), do konca 2010 bi se pripravila dokumentacija in odkup zemljis¢a (Ce je
potreben). Zbiranje financnih sredstev in izgradnja tocke bi potekala v letu 2011.

Vzpostavitev javnega prometa

Uvedba javnega prometa (JP) je poleg izgradnje parkiris€a in obnove ceste klju¢en
moment prometnega umirjanja doline. lzvedba te faze je vezana na ureditev
parkiriS€¢a, saj je uporaba JP za obiskovalce mogoca le, ¢e svoje osebno vozilo
pustijo pred dolino. Faza sestoji iz treh podfaz:

- dolocitev postajaliS¢: do konca 2010,

- dolocitev oblike JP, finan¢ni nacrt, doloCitev cenikov vozovnice in cene parkiranja
na koncu doline ter voznih redov JP, doloCitev bonitetnih skupin za parkiranje
(lastniki, javne sluzbe, ugodnosti za pogoste obiskovalce ...): do konca 2011,

- izbira najugodnejSega ponudnika: zaCetek 2012,
- uvedba JP: do poletne sezone 2012.

Upravljavci umirjanja prometa v dolini Vrata

Celoten projekt je naravnan k postopnosti iz veC razlogov. Najpomembnejsi je
pomanjkanje finanénih sredstev in Cloveskih virov s tovrstnimi izkuSnjami. Celoten
projekt je potrebno upravljati oziroma koordinirati iz enega mesta. Menimo, da je za
uspeh projekta zelo pomembno, da vlogo koordinatorja nosi predstavnik lokalne
skupnosti oziroma skupine, ki izhajajo iz nje. Naloga koordinatorja bi bila priprava in
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usmerjanje aktivnosti v skladu s sprejetim scenarijem. Po potrebi bi tudi spreminjal
dinamiko in (Ce bi se izkazalo za potrebno) vsebino posameznih faz. Prav tako bi v
sodelovanju z ustreznimi organizacijami (ob&ina, morebitni drugi domaci in tuji
partnerji) iskal mozne vire financiranja iz virov EU, ¢ezalpskih povezav (npr. Dynalp),
preko drzavnih virov (npr. uvrstitev vsebine projekta v vsebine Drzavnega razvojnega
programa ali pa uvrstitev ceste v dolino na seznam tistih, ki bodo v celoti obnovljene).
Po naSi oceni tako delovho mesto zahteva 8 ur tedensko oziroma 1/5 polnega
delovnega Casa.

Po predhodnih pogovorih s predstavniki obcCine, planinskega drustva, razvojne
zadruge in TNP smo ugotovili, da samostojne vloge upravljavca ne more ali ne Zeli
prevzeti noben od teh deleznikov. Razlogov je vec:

1. Neprofesionalno delovanje v drustvih ne omogoca zmogljivosti, ki bi zadostile
potrebam vloge koordinatorja.

2. Negotovo financiranje vloge, ki izhaja Ze iz skromnega gmotnega stanja teh
organizacij.

3. Prostovoljno delovanje v teh organizacijah pomeni obremenjevanje prostega
popoldanskega €asa, ve€ina teh ljudi je zaposlenih na drugih podrocjih in
dodatnih obremenitev ne bi prenesla.

4. Zavod Triglavski narodni park (TNP) v vlogi koordinatorja ne vidi svojega
poslanstva hkrati pa meni, da ta vloga pripada lokalni skupnosti, ki probleme
najbolj pozna.

5. Po mnenju nekaterih predstavnikov ozje delovne skupine tudi Obc&ina Kranjska
Gora ni sposobna opraviti te vloge.

Naslednja, po naSem mnenju ne idealna moznost, je iskanje zunanjega partnerja, Ki
bi prevzel vlogo koordinatorja.

Po naSem mnenju je kljub mlaénim odzivom predstavnikov lokalne skupnosti
potrebno Se naprej iskati endogene potenciale, torej upravljavca iz vrst lokalne
skupnosti. Zagonsko vlogo mora po nasem mnenju nujno vsaj deloma prevzeti
Obcina Kranjska Gora, z zagotovitvijo minimalnih pogojev — npr. 4 ure na teden za
zacetno fazo. K sodelovanju bi se vkljucila tudi razvojna zadruga Dovje Mojstrana in
lokalna turistiCna organizacija Kranjska Gora, v to delovno telo sodi tudi predstavnik
TNP. Glavna naloga bi bila zagotovitev sredstev za prve aktivnosti v smeri
uresniCevanja scenarija. Faze in podfaze scenarija naj v najvecji mozni meri
opravljajo lokalni ¢loveski viri oziroma lokalne skupnosti (podjetja, drustva ...), e so
na voljo in so sposobna ponuditi kakovostno storitev. Finan€ne Koristi pri izvajanju
umirjanja prometa imajo tako lahko posamezniki oz. podjetja iz lokalnega obmodja.
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Tabela 7: Terminski nacrt umirjanja prometa v dolini Vrata

Faza

Podfaza

Predviden termin

Ureditev parkiris¢a

- priprava dokumentacije
- priprava finannega nacrta

do konca 2010

- odkup zeml;ji§¢

do konca 2010

- izbira izvajalca
- ureditev parkiriS¢a z vec-
funkcionalno rabo

do konca 2011

Oznacitev pespoti po
Mojstrani od parkiriS¢a k

do poletne sezone

pomembnim toCkam v vasi 2009
in proti dolini
glede na razlicne mozZnosti
Obnova ceste upravljanja ni toénega 2013

scenarija

Ureditev
postajalis¢/parkiriS¢ ob cesti
v dolini Vrata

do poletne sezone
2011

Dolocitev izvajalcev
nadzora parkiranja

do konca 2009

Vzpostavitev redarske
sluzbe v okviru upravljavcev

do konca 2010

Postavitev vstopne tocke v

- Studija o obliki, velikosti in
funkciji tocke

do konca 2009

- izbira lokacije

dolino - priprava dokumentacije do konca 2010
odkup zemljiSCa do konca 2010
izgradnja do konca 2012
dolocCitev postajalis¢ do konca 2010

Lo do poletne sezone
uvedba taksi sluzbe 2012
- dolocCitev oblike JP
- priprava finanénega nacrta
- dolocitev cenikov
vozovnic in cen parkiranja do konca 2011
o - dolocitev voznih redov
Vzpostavitev javnega ey .
- dolocitev skupin z
prometa

ugodnostmi

- izbira najugodnejSega
ponudnika

Zacetek 2012

uvedba JP

do poletne sezone
2012 (po potrebi
kasneje, ¢e bo
zamujala ureditev
parkiris¢a)
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6 DOLOCEVANJE STEVILA MOTORNIH VOZIL V POSAMEZNIH
OBMOCJIH

Umirjanje prometa moramo dosegati predvsem z urejenostjo prometa, kar ne pomeni
s popolno zaporo oziroma popolnim zapiranjem vseh obmodij. Ob tem so
najpomembnej$e ceste, parkiri$éa in uvedba javnega prometa. Ce Zelimo doseéi cilje
umirjanja prometa v najbolj kritichem obdobju, pa je mozno to doseéi le z
omejevanjem Stevila in vrste motornih vozil na doloéenem obmocju. Model umirjanja
prometa predpostavlja, da dolo¢eno obmocje (cona) lahko sprejme samo dolo¢en
obseg prometa. Rast prometa je smiselna in sprejemljiva le do doloCene meje,
narasCanje preko te meje, kjer postanejo negativni ucinki prometa nesprejemljivi in
Skode vecje kot koristi, pa je nedopustno.

Kazalec, ki nam pokaze obremenitev prostora v dolo€enem ¢asu, je Stevilo motornih
vozil, ki se trenutno nahaja na doloCenem obmocju. Kazalec Stevilo parkiranih
motornih vozil na doloéenem obmoc¢ju v danem trenutku je kazalec, ki smo ga
izbrali kot najprimernejSega za umirjanje prometa v Bohinju.

PraktiCha uporaba modela umirjanja prometa je z omenjenimi reSitvami dokaj
enostavna. Ko na doloCenem obmocju v doloéenem dnevu prihaja do polne
zasedenosti urejenih parkiri5¢ in obiskovalci preko dneva le s teZzavo najdejo prosto
parkirno mesto, lahko reCemo, da je potrebno pri€eti z omejevanjem individualnega
motornega prometa.

Ostaja Se odprto vpra$anje, kolik3no je optimalno Stevilo parkiriSé. Da bi dolodili
optimalno Stevilo parkiriS¢ in s tem posredno tudi maksimalno Stevilo motornih vozil
na obmocju, bi lahko izdelali dodatne, bolj ali manj poglobljene Studije o negativnih
vplivih prometa. To bi zahtevalo ¢as in denar, samo po sebi pa ne bi prineslo
dokon¢nih resitev, kajti Se vedno bi se morali odloc¢ati kasno stanje si zelimo. O tem
pa se lahko odlosamo Ze na podlagi dosedanjih praktiénih izkusenj. Ce obstaja
soglasje, da je obstojeCe stanje motornega prometa v ¢asu najviSje turisticne sezone
nevzdrzno, potem je jasno, da so potrebni ukrepi urejanja in umirjanja prometa.

7 POGOJI ZA URESNICEVANJE UMIRJANJA PROMETA V
DOLINI VRATA

UresniCevanje umirjanja prometa v dolini Vrata bo postopno in razmeroma
dolgotrajno. Vsak nov ukrep na podrocju prometa mora biti dovolj zgodaj napovedan,
premisljen in usmerjen k ciliem umiritve prometa.

1. Sprejetje odlocitve, da se bo obéina Kranjska Gora s svojo prostorsko in
prometno politiko zavezala k ureditvi prometa na trajnosten nacin.

Obcina naj v svoje prostorske dokumente zacrta obmocja novih parkiriS¢ in pripravi
podlage za ustrezne ukrepe.
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2. Priprava zakonskih podlag za urejanje prometa na drzavnih cestah
Obcina Kranjska Gora naj v sodelovanju z drugimi ob&inami v Julijskih Alpah in v
dogovoru z drzavo uredi naCin umirjanja in urejanja prometa tudi na drzavnih cestah.

3. Informiranje in promocija umirjanja prometa
Zelo pomembno je informiranje o uresnicevanju rezima tako domacinov, kot tudi vseh
ostalih, ki prihajajo v ta prostor.

Za promocijo projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah bo pripravljena tudi
premi¢na razstava. Na S§tirinajstih panojih bo predstavljen projekt umirjanja prometa v
Julijskih Alpah, med njimi tudi primeri za Bohinj, Vrata in VrSi¢. Razstava se bo
postavila v krajih, kjer se bodo zeleli bolje seznaniti s projektom, o tem razpravljati in
tudi aktivnho sodelovati pri njegovem uresnicevanju.

4. Organiziranje delovanja centra za trajnostni promet v Mojstrani in v Kranjski Gori.
Gre za center, ki nudi vse informacije o nacinih, voznih redih, pravilih in drugih vidikih
mobilnosti na obmocju doline Vrata, Mojstrane in Kranjske Gore. Ta center je misljen
kot del obstojece turistiCno informativne pisarne (TIC ali LTO) in ne kot povsem nova
oblika obvescanja.

5. Priprava trajnostnega prometnega nacrta za Aljazev dom v Vratih, ki je
najpomembnejsi gostinski objekt v dolini Vrata.

Upravljavec lahko v tem vidi tudi priloznost, saj bi to bil prvi planinski dom s
prometnim nacrtom, ki spodbuja trajnostno mobilnost v Sloveniji.

8 SKLEP

Dolina Vrata Ze vec let kli€e po ureditvi prometa v visoki sezoni, s tem se strinjajo tudi
lokalni delezniki, kot tudi Obc&ina Kranjska Gora. V letu 2006 je bil pripravljen nacrt
umirjanja prometa v dolini, kjer je bil sprejet dogovor glede postopnega umirjanja
prometa. Cas je, da se z umirjanjem prometa nadaljuje. Da je ideja o umiritvi prometa
na mestu, potrjuje tudi dejstvo, da so k umirjanju prometa v letoSnjem projektu
pristopile tri turistitno najpomembnejSe obcine v slovenskih Julijskih Alpah. Tako se
za Vrata Ze lahko nadaljuje s pri¢etim delom in dolina lahko kmalu postane vzoréen
primer urejanja prometa v slovenskih Alpah.

9 VIRI IN LITERATURA

Umirjanje prometa v dolini Vrata, poroCilo o projektu, 2006. CIPRA Slovenija in
Obcina Kranjska Gora. 75 strani.
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UMIRJANJE PROMETA NA VRSICU
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1 uvoD

e

Bovec. Ta poteka Cez osrednje obmocje Triglavskega narodnega parka. Poleti velja
cesta za najpomembnejSo alpsko turisticno cesto, hkrati pa opravlja vlogo povezave
Posocja z osrednjo Slovenijo. Cesta na vrhu prelaza doseze nadmorsko visino 1611
m, s tem pa obiskovalce pripelje v sredogorje in na sam prag visokogorja. TuristiCna
pomembnost ceste je velika, tranzitho pomembnost pa manjSa njena izpostavljenost
sneznim plazovom in je zato pozimi pogosto zaprta od nekaj dni do ve€¢ mesecev. V
tem Casu prometa na njej ni, spomladi pa jo najkasneje spluZijo v ¢asu prvomajskih
pocitnic. Zaradi zelenih in toplejSih zim je v zadnjih dveh desetletjih pogosto prevozna
Ze bistveno prej. Prav tako cesta ni prevozna za vecje tovornjake, saj je speljana v
obliki serpentin in na posameznih odsekih tudi velikin naklonov. Ne glede na
spremenjene klimatske pogoje bo cesta ez prelaz zaradi oblikovanosti povrsja, po
katerem poteka, vedno nevarna in v celoti gledano le deloma prevozna. Dolgoro¢na
reSitev za zmanjSanje ranljivosti prometa na cesti, kot tudi za bolj kakovostno
povezavo Posocja z osrednjo Slovenijo, Se vedno ostaja predor.

2 NAMEN STROKOVNIH PODLAG

Ce zelita Ob&ina Kranjska Gora in Obgina Bovec trajno urediti turistiéni promet na
Vr8iski cesti, morata v svoje prostorske in prometne dokumente vklju€iti ureditev
prometa na najviSjem slovenskem prelazu kot eno kljuénih nalog. Za Vrsisko cesto
velikih prostorskih posegov ni potrebnih, potrebno pa je dolociti obmocja parkiriS¢ in
urediti upravljanje prometa v odnosu z drzavo.

3 CILJI UREJANJA PROMETA NA VRSICU

Glavni cilj urejanja prometa na VrsiCu je ureditev mirujoega prometa in vecino
turisticnega obiska na prelaz preusmeriti na javni promet. Tranzitna vloga ceste, kot
tudi povezovalna viloga ceste, ki Posocje povezuje z osrednjo Slovenijo, ni predmet
te Studije. Res pa je, da bi se v turisticni sezoni ta vloga izboljSala, ¢e bi se uredil
turistiCni promet na prelaz.
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4 OBMOCJA UREJANJA PROMETA

Na obmodju VrSidke ceste delitev na posebna obmocja niso predvidena oziroma bi
cesta sodila v tretje obmocje.

5 MODEL UMIRJANJA PROMETA ZA PRELAZ VRSIC

Javni prevoz Cez prelaz, ki deluje Ze vec let, ostane tudi v prihodnje. ParkiriS¢a ob
cesti na prelaz in zlasti na vrhnjem delu prelaza je potrebno urediti. Dolociti je
potrebno njihove zmogljivosti in nadaljevati s pobiranjem parkirnine. Izven dolo€enih
parkiriS¢ mora biti parkiranje prepovedano, nadzor pa je potrebno ucinkovito izvajati.
Parkiranje na vrhu prelaza pomeni nadstandard in se lahko temu primerno tudi
vrednoti v viSji ceni parkirnine. Ko so parkiriS¢a ob cesti in na vrhu prelaza povsem
zasedena, je na vznozju prelaza nujno vzpostaviti sistem obvesc€anja, ki turisticnim
obiskovalcem prelaza Ze v dolini sporo€a, da je parkiranje na prelazu nemogoce.

6 ZASNOVA OPERATIVNEGA IN TERMINSKEGA NACRTA

Pripravili smo zasnovo operativnega in terminskega nacrta za umirjanje motornega
prometa na obmocju Vrsi€a, ki naj sluzi predvsem za bolj pogloblijene vsebinske
diskusije o prioritetah in nujnih potrebnih korakih za uresni€evanje umirjanja prometa
v sklopu celotnega obmocja Alp.

Tabela 8: Zasnova operativhega plana za leto 2009

Aktivnost Nosilec Rok Opombe
Potrditev modela urejanja in
1. | umirjanja prometa na VrSiski Obcina Bovec 31.3.2009 | Obravnava na svetu obcine Bovec
cesti
Ureditev odnosov in pristojnosti
med drzavo, ob&ino in TNP pri Pobuda Ministrstvu za promet glede
L viur .. uporabe 11. ¢lena ZJC — upravljanje
2. uprqvljanju prometa na VrSiski Obcina Bovec 31.5.2009 dfzavnih cest 2a umirjanje’;))rorr{etaj,
cesti. nato dogovor

Priprava in sprejetje ( oz.
3. | spremembe in dopolnitve) e Vokviru projekta je
obginskega odloka in pravilnikov izdelan vzorec odloka o

v v Obc¢ina Bovec 20.12.2009 prometnem rezimu v
o prometnem rezimu v obcini ob&inah.
Bovec.
. Distribucija zloZzenke
. . L. . . Organizacija razstav o
Akcija informiranja in promocije Traina umirjanju prometa
4. |urejanja in umirjanja prometa na LTO Bovec Kii , e VokviruTICa
VrSiski cesti. aktivnost organiziranje delovanja

informacijskega centra za
mobilnost v Bovcu in
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Trenti
e  Aktivno obvescanje
preko spletne strani

Ob¢ina Bovec, o
Izdelava projekta ureditve Obcina *  lzdelanaje idejna

Kiri&e | VISic Kraniska G 31.3.2009 zasnova, v naslednji fazi
parkirisc na prelazu Vrsic ranjska Gora tudi izvedbeni projekt

e  Ze uveljavljeno poletno
avtobusno linijo izvajati
Ze v mesecu juniju in jo
podalj$ati v mesec
september

. Izvajati okrepljeno
promocijsko akcijo za to

. avtobusno linijo (TIC

Obcina Bovec Bovec, TIC Trjenga in

6 IzboljSanje javnega prometa Obcina 30.4.2009 turistiéni ponudniki.

" | preko Vrsica Kranjska Gora o e  CIPRA Slovenija bo
izdala promocijsko
zloZzenko z voznimi redi
javnega turisti¢nega
prometa.

. Postavitev informacijskih
tabel

Tabela 9: Dolgoro¢ni nacért

7.
DRSC,
Priprava dokumentacije in Obcina Bovec,
izgradnja predora pod VrSicem | Obcina
Kranjska Gora
8. Po izgradnji predora uvedba 822:22 Bovec,
posebnega prometnega rezima Krani
ranjska Gora
za odsek ceste nad predorom.

7 PREDOR VRSIC

Resditev za VrSiSko cesto predstavlja tudi predor. Predor bi odpravil prometno
zapostavljenost Zgornjega Posocja v odnosu do Gorenjske in osrednje Slovenije.
Predvsem bi bilo to pomembno v zimskem Casu, ko je Zgornje PosocCje pogosto
odrezano od osrednje Slovenije, oziroma je povezano le preko druge drzave, kar je
slabo v vec ozirih.

1. Drzava ni sposobna povezati vseh obmocij med seboj, pa ¢eprav je majhna in so
podobni primeri v drugih alpskih drzavah reSeni Ze desetletja.

2. Povezava preko tuje drzave je slaba tolazba davkoplaCevalcem v Zgornjem
Posocju, ki tudi placujejo slovenske avtoceste in predore tam, kjer se skoraj nikoli ne
vozijo.

3. Slaba dostopnost povzro€a odmaknjenost in perifernost Posodja in s tem
zmanj$ane razvojne moznosti.
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Z izgradnjo predora bi odsek ceste nad predorom lahko sluzil izkljuéno turisticni
funkciji, zmanjSale bi se obremenitve na vrhu prelaza in povecala bi se dozZivljajska
pestrost. ZmanjSali bi se stroSki vzdrzevanja (soljenja in pluzenja pozimi zaradi
zagotavljanja povezave s sosko stranjo). Ker bi promet nad predorom upadel, bi se
zmanjSala tudi obraba ceste. Cesta bi pridobila na pomenu za Stevilne prireditve - na
primer kolesarske dirke, tek, sankanje ...

Danes pogosto sliSimo trditev, da je gradnja predora za tako odmaknjeno regijo z
malo prometa nerentabilna. To morda drzi gledano kratkoro€no in s strani
investitorja, ki i8¢e nekajletne dobi¢ke (Cetudi je to drzava). Dolgoro¢no
(medgeneracijsko) gledano in z upostevanjem vseh druzbenih posledic, ki jih prinese
gradnja predora, pa to ne drzi. Ce samo pogledamo uporabnost predorov Bohinjske
Zeleznice, pa predorov pod Karavankami, vidimo, da so v funkciji $e desetletja, lahko
celo preko 100 let in je njihova vrednost tako rekoC neprecenljiva. Ampak tega se
zavemo Sele tedaj, ko stojijo.

8 POGOJI ZA URESNICEVANJE UMIRJANJA IN UREJANJA
PROMETA NA PRELAZU VRSIC

UresniCevanje umirjanja prometa bo postopno in razmeroma dolgotrajno. Vsak nov
ukrep na podroCju prometa mora biti dovolj zgodaj napovedan, premiSljen in
usmerjen k ciliem umiritve prometa. Kljuéni pogoji za uresniCevanje umirjanja
prometa pa so:

1. Sprejetje odlocitve, da se bosta ob¢ini Kranjska Gora in Bovec s svojo
prostorsko in prometno politiko zavezali k ureditvi prometa na trajnosten
nacin.

2. Priprava zakonskih podlag za urejanje in upravljanje parkiriS¢ ob cesti na
Vrsic.
Nujno je sodelovanje drzave (DRSC, TNP) in obeh ob¢in.

3. Informiranje in promocija umirjanja prometa.
Zelo pomembno je informiranje o uresniCevanju rezima tako domacinov,
obiskovalcev in turistov, kot tudi vseh ostalih, ki prihajajo v ta prostor.

Za promocijo projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah bo pripravljena tudi
premi¢na razstava, kjer bo predstavljen projekt umirjanja prometa v Julijskih Alpah,
med njimi tudi primeri za Bohinj, Vrata,Vrsi¢ in Mangrt. Razstava se bo postavila v
krajih, kjer se bodo Zeleli bolje seznaniti s projektom, o tem razpravljati in tudi aktivho
sodelovati pri njegovem uresni¢evanju.

4. Organiziranje delovanja centra za trajnostni promet v Trenti in v Kranjski
Gori.
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Gre za center, ki nudi vse informacije o nacinih, voznih redih, pravilih in drugih vidikih
mobilnosti na obmocju Vrsi¢a in ostalega dela Julijskih Alp . Ta center je misljen kot
del turisticno informativne pisarne (TIC ali LTO, info center TNP), ne pa kot povsem
nova oblika obvesc¢anja.

5. Priprava trajnostnega prometnega nacrta za planinske domove na Vrsicu.

9 SKLEP

Vrsiska cesta je slovenski alpski biser, ki jo poznajo Ze Stevilne generacije. SluZi
gornikom, turistom, Solskim izletom in kar je zelo pomembno, tudi prebivalcem
Posocja, da lahko v kopnih razmerah lazZje pridejo v osrednjo Slovenijo. Zastoji v
visoki sezoni, ki jih povzroCajo ogromne koli€ine nagnetene ploCevine na vrhu
prelaza, spravljajo v slabo voljo vse. Potnike v tranzitu, obiskovalce, pesce, kolesarje,
celo zivino. Problem neurejenih in preobremenjenih parkiri8¢ je pere€ in obdcini
Kranjska Gora ter Bovec se ga zavedata ze vrsto let. Sedaj, ko so k ureditvi prometa
na obmodju Julijskin Alp pristopile tri turisticno najpomembnejSe obcine v regiji, je
velika priloznost, da se tudi na VrSi¢u stori odlo¢en korak naprej k ureditvi problemov
z mirujo€im prometom v visoki turistini sezoni.

10 VIRIIN LITERATURA

Umirjanje prometa v dolini Vrata, poroCilo o projektu, 2006. CIPRA Slovenija in
Obcina Kranjska Gora. 75 strani.
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1 uvoD

Cesta na Mangrtsko sedlo je najviSje speljana cesta v Sloveniji in je zato nekaj
posebnega. Je drzavna cesta in edina, ki nas pripelje v visokogorje, njena funkcija pa
je izklju€no turistiCna. Naselij ne povezuje, saj od njenega zacetka do konca ni stalno
poseljenih krajev. Na Mangrtskem sedlu, kjer se cesta konca, je tudi planinska koca,
ki je odprta le v poletni sezoni. Umirjanje in urejanje prometa na tej cesti je z vidika
prometa manj problematicno kot na cesti ¢ez Vrsi¢, saj cesta ni tranzitna. Uporabniki
so vec€inoma turisti in planinci, sluzi pastirjem, pod gozdno mejo tudi gozdarjem in
lastnikom parcel.

2 NAMEN STROKOVNIH PODLAG

Obcina Bovec je Ze pred leti v dogovoru z DRSC uvedla sistem placevanja parkirnine
z ustavljanjem vozil pri Mangrtski planini. Sedaj zeli v okviru umirjanja prometa v
regiji Julijske Alpe ta rezim nadgraditi. Predvsem gre tu za ureditev javhega prometa
v turistiéni sezoni in ureditev parkiris¢.

3 CILJI UMIRJANJA IN UREJANJA PROMETA NA MANGRTSKI
CESTI

Glavni cilj urejanja prometa na Mangrtski cesti je ureditev mirujoCega prometa in
postopoma turistiCni obisk v visoki turisticni sezoni preusmerjati na javni promet.

4 OBMOCJA UMIRJANJA PROMETA

Celotno obmocje Mangriske ceste sodi v tretie obmocje. Obmocje Loga pod
Mangrtom pa sodi v drugo obmocdje.

5 MODEL UMIRJANJA PROMETA ZA MANGRTSKO CESTO

Trenutni sistem pobiranja parkirnine je potrebno dolgoro¢no nadgraditi na osnovi 11.
Clena Zakona o javnih cestah.
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V visoki sezoni, ko bo pricakovan obisk Mangrtskega sedla prevelik, bo potrebno
cesto povsem zapreti in po njej omogociti le javni prevoz na odseku ceste nad
Mangrtsko planino. Predhodno je potrebno sanirati odsek ceste, ki ga je poSkodoval
plaz leta 2000 ter ob cesti urediti parkiriS¢a, ki so na voljo obiskovalcem. Prav tako je
potrebno urediti potrebno signalizacijo. Pobiranje parkirnine se mora preoblikovati v
zakonito pobiranje nadomestila za uporabo ceste v zavarovanem obmocju in jo mora
plac¢ati vsako motorno vozilo, ki zeli nadaljevati pot na sedlo.

V Logu pod Mangrtom je potrebno urediti parkiriS¢e za vozila. Od tam naj bi bil
organiziran javni promet na Mangrtsko sedlo. Placilo parkirnine vsebuje Zze povratno
vozovnico za javni promet. Prav tako je potrebno vzpostaviti center za trajnostno
mobilnost, ki bi se nahajal v Logu pod Mangrtom v sklopu turisticne informativne
toCke in bi nudil informacije o stanju na cesti ter o zasedenosti parkirnih mestih na
sedlu.

6 ZASNOVA OPERATIVNEGA IN TERMINSKEGA NACRTA

Pripravili smo zasnovo operativnega in terminskega nacrta za umirjanje motornega
prometa na obmocju Mangrta, ki je podana v tabeli 10.

Tabela 10: Zasnova operativnega nacrta

Aktivnost Nosilec Rok Opombe

Potrditev modela urejanja in .
Obravnava na svetu obcine

1. umirjanja prometa na Mangrtski| Obcina Bovec 31.3.2009 | govec
cesti
Ureditev odnosov in pristojnosti ;‘;t(”‘;dipgggztrﬁv”d:ﬁa promet
2. med C.II’ZQVO, obcino in TNP pri Obcdina Bovec 31.5.2009 upravljanje drzavnih cest za
upravljanju prometa na umirjanje prometa, nato dogovor
Mangrtski cesti
Priprava in  sprejete  (oz. * V okviru projekta je
. . izdelan vzorec odloka
3. spremembe in dopolnitve) 0 prometnem reZimu v
obcinskega odloka in pravilnikov| Obcina Bovec 20.12.2009 obéini.
o prometnem rezimu v obdcini
Bovec.
e Distribucija zlozenke
4. Akcija informiranja in promocije * uor:ﬁgg'nzjicgs);?;:tavo
urejanja i_n Um.irjanja prometa na LTO Bovec, Y okviru TICa
Mangrtski cesti. Mangrt razvojna Trai organiziranje
zadruga z.0.0., rajna .def'o"a’”‘.’. ) t
L d aktivnost informacijskega centra
0g po za mobilnost v Bovcu
Mangrtom in turistiéno

informativne tocke v
Logu pod Mangrtom

e Aktivno  obvescanje
preko spletne strani
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Izgradnja novega mostu pri e Most je v izgradnji
5. Mlinéu in ureditev parkiriS¢ na DRSC 2009
starem odseku ceste

Dokonéna  sanacija  odseka . Pgslr;%itulggsrav'ja”ja
6. Mangrtske ceste, ki jo je P P

" DRSC 2010
poskodoval plaz.
Ureditev parkiris¢ na Mangrtski o
planini Obcina Bovec, . |2ds$:2n: je rgigjtn:
. Z Vi u 1Y
7. Mangrt razvojna 201 prometa  na  tocki
ZadrUga Z.0.0. pobiranja parkirnine
Pospesevanje uvajanja
organiziranega turisticnega| LTO Bovec,
8. prometa Mangrt razvojna | Trajna naloga

zadruga z.0.0.

Uvajanje prometnih rezimov -

mozne zapore za individualni . "\:’Aif:irs;ij - ”f‘i
9. motorni promet Y dneh| Obcina Bovec M”ngu P P
priCakovane preobremenitve Mangrt razvojna o dovolien samo

zadruga z.0.0. 2012 organiziran javni
prevoz na sedlo od
Mangrtske planine
e  okreplien javni prevoz
Bovec - Log pod
Mangrtom -
Mangrtsko sedlo

7 POGOJI ZA URESNICEVANJE UMIRJANJA IN UREJANJA
PROMETA NA MANGRTSKI CESTI

Za uresniCevanje urejanja in umirjanja prometa je potrebno zagotoviti predvsem
naslednje:

1. Sprejetje odlocitve, da se bo ob¢ina Bovec s svojo prostorsko in prometno
politiko zavezala k ureditvi prometa na trajnosten nacin.

2. Sanacija Mangrtske ceste in urejanje parkiriS¢ ob cesti na Mangrtsko sedlo
Nujno sodelovanje drzave (DRSC; TNP) in obcine.

3. Informiranje in promocija umirjanja prometa

Zelo pomembno je informiranje o uresni¢evanju rezima tako domacinov, kot tudi vseh
ostalih, ki prihajajo v ta prostor.

Za promocijo projekta Umirjanje prometa v Julijskin Alpah bo pripravljena tudi
premicna razstava. Na Stirinajstih panojih bo predstavljen projekt umirjanja prometa v
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Julijskih Alpah, med njimi tudi primeri za Bohinj, Vrata, VrSi¢ in Mangrt. Razstava se
bo postavila v krajih, kjer se bodo Zeleli zainteresirani bolje seznaniti s projektom, o
tem razpravljati in tudi aktivno sodelovati pri njegovem uresnicevanju.

4. Organiziranje delovanja centrov za trajnostni promet v Logu pod Mangrtom,
Trenti in Bovcu.

Gre za center, ki nudi vse informacije o nacinih, voznih redih, pravilih in drugih vidikih
mobilnosti na obmodcju Mangrtske ceste in tudi SirSe. Ta center je misljen kot del
turisticno informativne pisarne (TIC ali LTO, info center TNP) ali katere druge
dejavnosti, ne pa kot povsem nova oblika obvesc¢anja.

5. Mehki ukrepi umirjanja

Zelo pomembno je tudi uvajati mehke ukrepe umirjanja, ki jih omogo¢a Zakon o
javnih cesta in bi se nanasali na vecje ceste, na primer v Trenti in Koritnici, pa tudi na
cesti na Mangrt. Tam se lahko omeji najviSje hitrosti z namenom manjSih
obremenitev hrupa, oznaci se lahko odseke, kjer naj motoristi vozijo poCasneje. Po
zgledu avstrijskih no¢nih omejitev hitrosti zaradi obremenitev hrupa v no¢nem ¢asu
se lahko dolo¢i tudi obdobja, ko je omejitev nekoliko stroZja. Lahko se dolo¢i tudi
najvecjo velikost avtobusov na Mangrtski cesti.

8 SKLEP

Cesta na Mangrtsko sedlo lahko postane eden ob uspesnejsih primerov trajnostnega
prometa v juznih Alpah in ena prvih zgodb o uspehu v Slovenskih Alpah, saj ima Ze
veC kot 10-letno tradicijo uspednega upravljanja s prometom. Sedaj je Cas za
nadgradnjo.

9 VIRI IN LITERATURA

Umirjanje prometa v dolini Vrata, poroCilo o projektu, 2006. CIPRA Slovenija in
Obcina Kranjska Gora. 75 strani.
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1 uvoD

V primeru projekta Umirjanje prometa v Julijskih Alpah Poslovni nacrt pomeni v
SirSem pomenu dokument za podporo pri odlo€anju, v dejanskem, vsebinskem
pomenu pa predstavlja Studijo izvedljivosti konceptov umirjanja prometa s finanénega
vidika. Poslovni nacrt prednostno temelji na ekonomskem izradunu obstojecega
stanja ter predvidenih aktivnosti/konceptov v prihodnosti. Obi€ajno poslovni nacrt oz.
Studija izvedljivosti poleg finannega dela upoSteva Se ostale dejavnike, ki so
pomembni, da nek sistem deluje. Okvir projektne naloge je premajhen, da bi lahko
izvedli detajlno Studijo vseh elementov, paC pa predstavlja kljune ekonomske
dejavnike za nadaljnje odlo€anje o izvajanju sprejetih konceptov.

Poslovni nacért za umirjanje prometa v Julijskih Alpah se v skladu s projektno nalogo
prednostno osredotoa na obmocje Bohinja, predstavljeni pa so tudi podatki za
obmocje Vrsi¢a. Poslovni nacrti za posamezna obmocja se odrazajo na konceptih
umirjanja prometa, saj na teh konceptih temeljijo izraCuni in opredelitve izvedljivosti.
Obmocje doline Vrata je bilo v smislu prihodnje finan¢ne izvedljivosti rezima umirjanja
prometa Ze obravnavano v dokumentu Umirjanje prometa dolini Vrata (2006).

Eden od zelo pomembnih ekonomskih elementov izvajanja reZimov umirjanja
prometa je moznost lokalnih skupnosti zaracunavanja povracila za uporabo cest v
zavarovanih obmodjih. Povracila bodo skupaj s parkirninami pomenila vir finan¢nih
sredstev za izvajanje rezimov umirjanja prometa. PovracCila se ne bodo namenjala za
vzdrzevanje prometnic v lasti drzave, lahko pa bodo lokalne skupnosti s temi sredstvi
urejala lokalne ceste na zavarovanem obmocdju.

V sploSnem bodo lokalne skupnosti pri izvajanju rezimov umirjanja prometa nase
prevzele sledece dejavnosti (in posledi¢no stroske):

Infrastrukturna urejanja:

- Urejanje in vzdrzevanje parkiriS¢ (dolo¢enih za namen urejanja in umirjanja
prometa);

- Urejanje in vzdrZevanje cest v pristojnosti lokalnih skupnosti;

- Urejanje in vzdrZevanje kolesarskih poti in peSpoti;

- Urejanje in vzdrZevanje dodatne infrastrukture za urejanje in umirjanje prometa
ter

- OdSkodnine za zemljis¢a za parkiranje oz. odkup teh zeml;jis¢;

- Zagotavljanje CistoCe na parkiris€ih;

- Zagotavljanje primernega Stevila straniS¢ in njihove CistoCe;

- Nakup in vzdrzevanje parkirnih avtomatov.

Delovanje javnega prevoza:

- Sodelovanje z obstojeCimi prevozniki rednih avtobusnih prog na obmocju Julijskih
Alp;

- Usklajevanje prog javnih prevozov (ze obstojecih in vpeljevanje dodatnih);

- Finan¢na podpora za delovanje javnih avtobusnih prog;

- Koordinacija za delovanje lokalnih taksi sluzb;

- Nakup okolju prijaznih prevoznih sredsteyv;
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Delovanje rezimov:

- Vodenje in koordinacija celotnega rezima;

- Promocijsko-informativne dejavnosti;

- Izvajanje redarske sluzbe

ter

- lzvajanje sluzbe pobiranja povracil in parkirnin;
- Tisk listkov za povracila in ostalega materiala.

Drzava bo pri delovanju rezimov urejanja in umirjanja prometa v Julijskih Alpah
nadaljevala z urejanjem in vzdrZzevanjem vseh cest, ki so v pristojnosti drzave. Ta
stroSek se ne sme prenasati na lokalne skupnosti.

2 POSLOVNI NACRT ZA UMIRJANJE PROMETA V BOHINJU

Stanje pri urejanju prometa za obmocje Bohinja je razvidno iz osnutka dokumenta
Umirjanje prometa v Bohinju (posebne strokovne podlage za pripravo prostorske
dokumentacije obcine Bohinj) ter iz Letnega porocila o izvajanju rezima parkiranja na
obmocju Bohinjskega jezera za leti 2007 in 2008.

Stanje parkiris¢

Za obmocje Bohinja so bila evidentirana parkiriS¢a in njihove zmogljivosti. Obmocje
obCine Bohinj je bilo razdeljeno v tri obmocja, glede na obdcutljivost prostora in
turisticno pomembnost.

Tabela 11: Parkiri§€a v Bohinju v vseh treh obmodjih

OBMOCJE Stevilo parkirisé Skupna kapaciteta
javna ostala skupaj E: Tg;eiiie avtomobile

OBMOCJE 1 6 5 11 1.474

OBMOCJE 2 3 5 8 441

OBMOCJE 3 5 - 5 262

SKUPAJ 14 10 24 2177

Parkiri§€a v posameznih obmogjih:

Obmocje 1: - javna parkiris¢a s parkomati: Pod Skalco, Na Veglju, Naklova glava,
- ostala javna parkiriS€a: parkiris€a ob gozdni cesti Voje, na planini
Vogar in planini Blato
- ostala parkiriS¢a: Pod slapom Savica, Pod zZi¢nico Vogel, cerkev Sv.
Duha, cerkev Sv. Janeza, Labora

Obmocje 2: - javna parkiriSa s parkomati oz. parkirno uro: pred turisti€nim
drudtvom, za hotelom Jezero, pri kulturnem domu v Stari Fuzini
- ostala oznacgena brezplacna parkiris¢a: cerkev sv. Pavla v Stari Fuzini,
Oplenova hisa v Studorju, Brod, travnik pred TuristiCnim drustvom,
travnik nasproti penziona Kristal
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Obmodje 3:

- ostale lokacije, kjer se nacrtuje ureditev parkiris¢, ki bodo namenjene
tako lokalnemu prebivalstvu kot obiskovalcem: Srednja vas (cca 50),
Jereka (5 ter avtobusno postajalisée), Cesnjice (cca 30 ter 20), Rib&ev
Laz (garazna hisa)

- brezpla¢na javna parkiriS¢a v Bohinjski Bistrici: Danica, pokopaliSce,
KD Joza Azman, smucisc¢e Kobla, banka-posta

Za obmodje Bohinja obstaja sistem pobiranja parkirnine in urejanja parkiris¢€. Za
javna parkiri¢a, razen parkiriS¢e Vorenckojca, skrbi oblina — to so vsa javna
parkiris¢a v obmocju 1 ter parkiriS€e pred TuristiCnim drustvom, parkiriS€e za hotelom
Jezero ter zaCasno parkiriS€e Labora. Za parkiriS¢e Vorenckojca ter za gozdno cesto
v Voje ter na planino Vogar in planino Blato skrbi Krajevna skupnost Stara Fuzina —
Studor. S parkiriS¢em pod slapom Savica upravlja zasebnik.

Prihodki pobranih parkirnin in nadomestil za uporabo cest za leti 2006 in 2008

PARKIRISCE 2006 2007 2008
Pred TD 8.203,71 9.356,24 8.784,66
Za hotelom Jezero 9.306,93 11.662,40 | 11.539,78
Pod skalco 11.658,32 | 11.966,80 | 19.329,87
Na Veglju 19.237,03 | 28.677,38 | 29.822,84
Naklove glave 4.300,20 6.061,05 6.443,49
V Ukancu 2.934,82 4.878,21 4.077,51
Labora 10.329,81 | 2.963,34 331,67
PARKIRNINA SKUPAJ 65.970,82 | 75.565,42 | 76.998,15
Vorenc¢kojca 11.281,92 | 10.051,59 | 12.092,20
Gozdna cesta Voje, Vogar-pl. Blato 34.501,75 | 43.421,65 |[42.921,65
GOZDNA CESTA 45.783,67 | 53.473,24 | 55.013,85
SKUPAJ (parkirnina + gozdna cesta) | 111.754,49 | 129.038,66 | 132.012,00

Stroski urejanja parkiriS¢ v upravljanju obc&ine Bohinj za leti 2007 in 2008

Vrsta stroska 2007 2008
Osebni dohodki 1.601,68 -

Delo preko Studentskega servisa 7.314,32 3.836,45
Odvoz smeti 5.549,54 5.500,00
Odvoz in &iScenje WC 2.020,14 3.101,28
Karte, nalepke 822,80 854,00
Majice, kape 310,87 -
Odskodnine za zemljis¢a 13.893,61 11.043,26
Nakup / Vzdrzevanje parkirnih avtomatov 18.089,31 10.644,61
Ostali stroski (vreCke za smeti, prevajanje...) | 1.038,59 -
Asfaltiranje parkiriS¢ 45.781,91 | 35.000,00
Varovanje prometa 1.163,04 4.382,80
SKUPAJ 97.585,81 | 74.362,40
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StroSki urejanja ceste in parkiriS€ v upravljanju KS Stara Fuzina - Studor

Vrsta stroska 2007 2008
Osebni dohodki 4.890,53 5.012,22
Delo preko Studentskega servisa 3.535,81 3.173,78
Asfaltiranje in sanacija ceste 41.605,12 45.835,36
SKUPAJ 50.031,46 54.021,36
SKUPAJ stroski obéine in KS
Bilanca izvajanja reZima parkiranja
Pravna oseba 2007 2008
Obgcina Bohinj | Prihodek | 84.923,69 88.839,70
Strodek 97.585,81 74.362,40
Bilanca -12.662,12 +14.477,30
KS Stara Prihodek | 53.473,24 55.013,85
Fuzina - Strodek 54.021,36 50.031,46
Studor Bilanca - 548,12 +4.982,39

Bilanca kaze pozitiven trend v razmerju prihodkov in stroSkov, kar je predvsem
posledica vecje investicije v letu 2007 pri ureditvi parkiriS¢ in ceste ter nakupov
parkomatov. Glede na to, da je koli€ina prometa Ze sedaj izjemno visoka oz. v
posameznih dneh Ze tudi previsoka, ni raCunati, da se bo prihodek (na obstojecih
placljivih mestih) v naslednjih letih bistveno povecal, tako da je obseg prihodkov od
parkiranja Zze sedaj okvirno znan.

Dohodek je mozZno povecati z ukrepi:

- podaljSevanje turisticne sezone (ni vezano na samo izvajanje prometnega
rezima, pac¢ pa odvisno od ve€ dejavnikov, ki vplivajo na turisti¢ne tokove),

- ureditev dodatnih plagljivih parkiriS¢ (s tem ukrepom je misljena zgolj ureditev
obstojeCih parkiriS¢, na katerih Se ni urejeno placilo parkirnine in ne urejanje
novih parkiri§¢ za potrebe turizma),

- poviSanje cene parkiranja (poviSanje cene parkiranja ne pomeni nujno
poveCanja dohodka, saj lahko prihaja do manjSega obsega parkiranja,
predvsem pa naj bi poviSanje cene parkiranja moralo biti pogojeno s pove¢ano
ponudbo).

V bilanci izvajanja rezima se pokaze, da obstaja potencial sredstev za razporejanje
glede na cilje urejanja prometa. Stroskovni del izvajanja rezima se lo¢i na stroske
za vzdrzevanje sistema ter stroske za investicije. Stroski za vzdrzevanje rezima
so vsi tisti stroski, ki so vsako leto potrebni, da sistem deluje, stroski za investicije pa
ne pogojujejo delovanje rezima, pa€ pa dvigujejo samo kakovost izvajanja in so
srednje in dolgoro€no nujno potrebni za dobro izvajanje in za zadovoljstvo
obiskovalcev.

Stro8ki za izvajanje in vzdrZevanje rezima bodo predvidoma na isti ravni oziroma
nekoliko vi§ji — zaradi izboljSav rezima in ureditvijo nekaterih parkiriS¢. Pomemben za
izvajanje in nadgradnjo sistema pa je del sredstev, ki ostane — investicijski del. V letih
2007 in 2008 je bil vedji del sredstev namenjen ureditvi parkiris¢ oz. cest na obmocju
Bohinja. Investicijski del se bo v prihodnijih letih praviloma namenjal za ureditev vseh
tistih parkiriS¢ in ostalih povrsin, ki so pomembna za izvajanje rezimov. Soasno pa
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tudi za ostale neinfrastrukturne aktivnosti, ki so prav tako nujno pomembne za
izvajanje rezimov, v najvecji meri to vklju€uje informiranje javnosti.

Glede na proracun izvajanja rezima parkiranja v Bohinju, obstajajo sredstva, ki jih je
mogoc€e nameniti kot investicije — v zaCetnih letih predvsem za ureditev parkiriS¢ po
pomembnosti.

Investicija 2007 2008
Asfaltiranje parkiriS¢ — Bohinj 45.781,91 € 35.000,00 €

Asfaltiranje in sanacija ceste — [ 41.605,12 € 45.835,36 €
KS Stara Fuzina-Studor

V kolikor ob¢ina Bohinj Zeli izvajati rezim urejanja in umirjanja prometa v ob¢€ini, mora
vsa sredstva, pridobljena preko pobranih parkirnin in uporabnin za ceste, namensko
uporabiti za izvajanje aktivnosti v skladu z rezimom.

Koncept umirjanja/urejanja prometa v prihodnje — glavne znadilnosti

- Postopno urediti prometno infrastrukturo, v skladu s cilji umirjanja/urejanja prometa;

- lzvajanje rezimov glede na opredeljena obmocja (umirjanje prometa predvsem v
obmocdju 1);

- Nadgrajevanje javnega prevoza na obmocju Bohinja;

- Mo¢na informacijska podpora.

Aktivnosti, ki pogojujejo izvajanje umirjanja/urejanja prometa:

Infrastrukturna urejanja:

- Urediti in vzdrZevati obstojeca parkiriS¢a v obmocju 1 in obmodju 2;
- Urediti in vzdrZzevati dodatna ve¢namenska parkiriS¢a v obmocdju 3;
- Urediti in vzdrzevati lokalne ceste;

- Urediti in vzdrzevati avtobusna postajalisca;

- Urediti in vzdrzevati kolesarske poti in pespoti;

- Urediti dodatno infrastrukturo za urejanje prometa.

Delovanje javnega prevoza:

- Zagotavljanje zadostnega Stevila avtobusnih linij na obmocgju;
- Usklajevanje linij javnih prevozov;

- Nakup okolju prijaznih prevoznih sredstev.

Ostale aktivnosti:

- Vodenje in koordinacija celotnega rezima;
- lzvajanje redarske sluzbe;

- Promocijsko-informativne dejavnosti.

Dodatno:

- Zagotavljanje vzdrznosti kartice Gost Bohinja ter njen nadaljnji razvoj (razvoj kartice
usmeriti v koriS€enje javnih prevoznih sredstev — dogovarjanja in vkljuCevanja javnih
prevoznikov za sodelovanje v ponudbi te kartice)
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Casovna dinamika izvajanja rezimov temelji na postopnosti. Odvisna je predvsem od
finanéne vzdrznosti sistema, hkrati pa je ob informacijski podpori potreben ¢€as, da
obiskovalci sprejemajo uvajanje rezimov.

Financiranje sistema

- Prihodki parkiranja in nadomestil za uporabo cest;
- Proracun obcine Bohinj;

- Mednarodni programi;

- Drzavna sredstva;

- Privatna sredstva.

Glavni prihodek za izvajanje rezima prometa v Bohinju je prihodek od parkiranja.
Prihodek od parkiranja je dovolj visok za vzdrzevanje rezima parkiranja, vendar pa ne
tudi dodatno vpeljavo rezima prometa v naslednjih letih. Predvideva se, da bo ta
prihodek tudi v nadalje glavni vir sredstev, vendar se naj bi odstotkovno zmanjsal na
racun povec€anja ostalih prihodkov.

Predlog poslovnhega nacrta je, da ob€ina sprejme odlocitev, da gredo vsa
sredstva, prejeta s strani pobiranja parkirnin in uporabnin cest, namensko za
izvajanje rezima umirjanja prometa v Bohinju.

Proracun obc&ine Bohinj zagotavlja prednostno nadzorno-inSpekcijsko sluzbo ter ostali
del za vzdrzevanje oz. investicije. Ob¢ina bo morala tudi v prihodnje zagotavljati del
sredstev iz proracuna za investicijski del. Predvsem je odvisno od ambicije obcine,
kako hitro zeli uvajati spremembe oz. izboljSave pri izvajanju prometnega rezima.

Mednarodni programi so v vecini primerov namenjeni sofinanciranju dolo¢enih
aktivnosti na lokalni/regionalni ravni. To pomeni, da mora za izvedbo aktivnosti
obCina zagotoviti del sredstev v proracunu. Projekt Umirjanja prometa v Julijskih
Alpah, ki ga sofinancira Sklad za varstvo narave MAVA preko projekta DYNALP 2 je
eden od projektov, preko katerega je ob€ina v sodelovanju z ob¢ino Kranjska Gora in
Bovec Ze pridobila sredstva za dolo¢ene aktivnosti.

Drzavna sredstva je mozno pridobiti preko financiranja na regionalni ravni (v vecini
primerov potrebna Ze predhodna vklju€enost v regionalne razvojne programe) ter tudi
na razlicne programe, kjer je mozno prijaviti posamezne projekte. V sklopu
regionalnih razvojnih spodbud za Gorenjsko je mozno pridobiti sredstva za urejanje
javne infrastrukture. Uspesnost projekta bo vecja, ¢e se bo povezalo ve¢ obcin
(Bohinj, Kranjska Gora ter dodatno lahko Gorje ali Se katera druga obcina s
podobnimi potrebami). Na Regionalno razvojno agencijo Gorenjske (BSC) je
potrebno poslati osnovni predlog projekta, ki ga bo ob nacelni potrditvi potrebno
primerno dokumentacijsko opremiti.

Za izvajanje rezima prometa je mozno pridobiti tudi privatna sredstva. Ena od oblik je
javno-privatno partnerstvo, preko katerega bi izvajanje doloCene javne storitve (npr.
dodatno linije javnih prevozov) prevzelo privatno podjetje z dolo¢enim viozkom, del
sredstev pa bi bil zagotovljen iz javnih sredstev. Poleg tega bi bilo mozZno privatni
sektor vklju€evati bodisi preko sofinanciranja ali izvajanja programov (za svoje goste)
DoZivetij brez avtomobila.
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3 POSLOVNI NACRT ZA OBMOCJE VRSICA

Koncept umirjanja prometa za prelaz Vr$i¢ temelji na tem, da ¢im ve¢ obiskovalcev
Vrsi¢a prispe na prelaz z javnim prevozom, cesta preko prelaza pa ostaja normalno
prevozna in v svoji funkciji tranzita. Hkrati pa se na prelazu uredi parkiris€a v skladu s
dogovorom o zmogljivosti prostora in sistemom nadzora.

Na prelazu VrSi¢ so ob cesti makadamske razSiritve, ki se uporabljajo za parkiranje
vozil. V preteklosti je bilo parkiranje stihijsko in prepuséeno obiskovalcem, tako da je
ob dnevih z veC obiska prihajalo do zastojev na cesti, veliko slabe volje in celo
obCasne nepropustnosti same tranzitne ceste. Obc€ini Kranjska Gora in Bovec sta
sklenili vzpostaviti reSitev v smislu izboljSanja reda na samem prelazu in izboljSanja
preto¢nosti ceste. Vzpostavilo se je placilo parkiranja in zagotavljanje osnovnega
reda pri parkiranju in preto€nosti ceste. S pridobljenimi sredstvi se tudi subvencionira
avtobusno povezavo med Kranjsko Goro in Bovcem. To je zelo pomemben prispevek
oz. dodana vrednost urejanja pobiranja parkirnine, saj se s tem tudi omogoca
vzdrZevanje javnega avtobusnega prevoza preko Vrsica.

Dogovor med obcinama Kranjska Gora in Bovec je, da se pobiranje parkirnine in
izvajanje reda vrSi izmenoma med obcinama. S strani obdine Kranjska Gora s
parkiranjem upravlja Razvojna zadruga (RZ) Dovje, s strani obCine Bovec pa
Zadruga Soca Trenta.

Finan¢no stanje izvajanja pobiranja parkirnine na Vrsicu za leti 2007 in 2008.

Pobira se parkirnina za naslednje vrste vozil:

Vrsta vozila Visina parkirnine v €
Osebni avtomobil 3

Avtobus 7

Motorno kolo 1,5

Parkirnina se pobira na¢eloma od maja do konca oktobra. Zacetek in konec pobiranja
ni fiksen in je odvisen od vremena in drugih dejavnikov. S kranjskogorske strani
samo pobiranje parkirnine in nadzor nad parkiri$éi izvrsuje Sportno drustvo Varpa, s
katerim ima RZ Dovje sklenjeno pogodbo. Z bovsSke strani pobiranje parkirnine izvaja
Zadruga Soca Trenta sama, oziroma vecinoma za to delo pridobijo dijake in Studente
z obmocja Trente in nizje po soski dolini.

Porocilo pobiranja parkirnine - Razvojna zadruga Dovje

Prihodek

Vrsta prihodka 2007 2008
Parkirnina od osebnih avtomobilov 20.190,00 12.378,00
Parkirnina od avtobusov 1.533,00 952,00
Parkirnina od motornih koles 775,50 /
SKUPAJ 22.498,50 13.330,00
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Strosek

Vrsta stroska 2007 2008
Subvencioniranje avtobusnih prevozov 6.165,15 3.622,70
SD Varpa Gozd Martuljek-opravljanje storitev- | 5.131,76 2.849,62
pob. parkirnine
Dixi Celje, Cis€enje,vzdrzevanje WC kabin 1.130,85 705,10
Tiskarna Radovljica, tiskanje obrazcev 1.504,32 1.248,84
Komunala Kranjska Gora-odvoz smeti 1.236,82
Davek na dodano vrednost- DDV 4.393,50 2.221,67
RZD-koordinacija in vodenje 1.681,87 933,10
RZD-ratunovodska obdelava 1.472,93 666,50
RZD-oprema, varstvo pri delu 106,00 96,30
Kilometrina SD Varpa 1.189,10 537,60
SKUPAJ 22.559,61 14.118,25
Bilanca

2007 2008
Prihodek 22.498,50 13.330,00
Refundacija (Zadruga Soca Trenta) 215,87 721,28
Odhodek 22.559,61 14.118,25
Bilanca 154,76 -66,97

Porocilo pobiranja parkirnine - Zadruga Trenta Soca

Prihodek
Vrsta prihodka 2007 2008
Osebna vozila 3.252,00 8.892,00
Avtobusi 266,00 350,00
Motorna kolesa 7,50 174,00
SKUPAJ 3.525,50 9.416,00
Odhodek
Vrsta stroSka 2007 2008
Subvencioniranje avtobusnih prevozov 2.619,90
RZ Dovje 625,94
Miheli€ — podjemna pogodba 630,00
Prispevki — podjemna pogodba 440,14
M servis 4.170,54
S servis 314,36
SKUPAJ 8.800,88
Bilanca

2007 2008
Prihodek 9.416,00
Odhodek 8.800,88
Bilanca 615,12
Prihodki v € (Bovec in Kranjska Gora skupaj)
2007 2008
26.024,00 22.740,00

Obstaja dogovor med zadrugama Dovije ter Trenta Soc€a, da se pobiranje parkirnine
vrSi izmenoma med eno in drugo zadrugo. V praksi je situacija nekoliko drugacna,
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predvsem zaradi kadrovskih razmer. Tako je v letu 2007 Zadruga Trenta Soca svoje
delo opravljala zgolj do 27. julija in je temu primerno tudi viSina pobrane parkirnine
razmeroma nizka. Tudi v letu 2008 je bila ¢asovno gledano kranjskogorska stran
prisotna na VrSi¢u nekoliko ve¢€ (55-60% celotnega €asa).

Prihodek od parkirnine je precej odvisen od vremena. Zaradi tega je, po mnenju obeh
zadrug, nastala razlika v prihodku med letoma 2007 in 2008.

Del prihodka od pobranih parkirnin se namenja subvencioniranju avtobusnih linij med
Kranjsko Goro in Bovcem. Trenutno je dogovor med zadrugama ter avtobusnimi
prevozniki (Alpetour in Avrigo), da se od vsake prodane parkirnine odvede 0,85 € za
subvencioniranje avtobusnih prevozov.

Finan¢no gledano upravljanje s parkiranjem na prelazu VrSi¢ ne daje pozitivhega
finanCnega stanja za zadrugi, ki opravljata to dejavnost, pac pa je bilanca prihodkov
in odhodkov priblizno na nicli. Stroski, ki nastajajo ob izvajanju pobiranja parkirnine bi
lahko razdelili v Stiri kategorije: subvencioniranje avtobusnih prevozov, delo pobiranja
parkirnine, stroSki urejanje parkiriS¢ in materiala za izvajanje rezima ter strosKki
vodenja in koordinacije.

Glede na obstojeco finan¢no situacijo pobiranja parkirnine (dohodki od parkirnine in
stroski za izvajanje urejanja parkiranja) ni mogocCe vkljuCevati novih stroSkov,
povezanih z izvajanjem rezima parkiranja ter umirjanja prometa. ObstojeCi sistem
pobiranja parkirnine ne more sluziti investicijam za ureditev parkiri§¢ na VrSicu, kar je
sicer v naslednjih letih nujno potrebno izvesti. Prihodki od pobiranja parkirnine bi
lahko sluzili tudi kot investicija (kar bi Se vseeno pomenilo le del od celotne
investicije) za ureditev infrastrukture v dveh primerih. Lahko bi se ukinila ali prestavila
subvencija avtobusnih prevozov na drug vir. To je dogovor obeh ob¢in, dejstvo pa je,
da javne avtobusne linije preko VrSica morajo delovati, v kolikor hoCemo izvajati
umirjanje prometa. Drugi ukrep pa je, da se viSina parkirnine povisa. Visina parkirnine
se praviloma naj ne bi poviSala oziroma ni upraviCena, dokler parkiris¢e ne bo
infrastrukturno opremljeno v skladu s standardi. Cena parkirnine se lahko zviSa
takrat, ko ob tem obiskovalec tudi dobi boljSo storitev.

Po ureditvi parkiri5¢ na Vrsi€u je smiselno poviSati ceno parkirnine za toliko, da se
bodo obiskovalci za€eli za namen obiska Vrsi¢a v vecji meri odloCati za prevoz z
avtobusom. Oziroma se zviSanje parkirnine nameni za dodatno subvencioniranje
avtobusnih prevozov — a ne za pokrivanje osnovnih stroSkov, pa¢ pa zgolj za
zmanjSanje cene avtobusnih kart. Avtobusna karta mora postati konkurenc¢nejSa od
seStevka stroSkov parkiranja in bencina za pot na VrSic.

Obcini Kranjska Gora in Bovec bosta morali pridobiti sredstva za ureditev parkiriS¢ na
Vrsicu iz drugih virov kot iz pobiranja parkirnine. Kot Ze zapisano pri rezimu za Bohinj
SO mozni viri poleg pobiranja parkirnine proracunskih sredstev Se:

- Proraéunska sredstva obdin;
- Mednarodni programi;

- Drzavna sredstva in

- Privatna sredstva.
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Ena od reSitev za boljSo dostopnost in tudi urejanja in umirjanja prometa na Vrsicu je
predor pod VrSic¢em. Obseg tega projekta ne vklju€uje ekonomskih izracunov variant
izvedbe predora. Izgradnja predora je povsem v pristojnosti drzave, lokalni skupnosti
pri tem ne moreta in niti nista pristojni financno prispevati sredstev, lahko pa
pomagata v procesu odlo¢anja za to reSitev.

4 SKLEP

Na obmocju Julijskin Alp je vecje Stevilo obmocij oziroma lokacij, kjer je potrebno
vzpostaviti 0z. nadaljevati z rezimom umirjanja prometa. Obmocja bi lahko razvrstili v
dve kategoriji. Obmocje Bohinja predstavlja velik enoten sistem in ga lahko uvrstimo
v svojo kategorijo, vse ostale lokacije predstavljajo svojo kategorijo (manj$a
zaklju€ena obmocdja).

Za vse lokacije v Julijskih Alpah, razen obmoc¢ja Bohinja, velja, da gledano preko
finanCnega dela izvajanja rezimov upravljanja/umirjanja prometa ne prinasajo
dodatnega dohodka (bodisi lokalnim skupnostim bodisi organizacijam, ki trenutno
izvajajo doloCene rezime parkiranja). Ves dohodek je izkljuéno porabljen za samo
delovanje sistema. Obmocje Bohinja prinaSa dohodke, ki so, poleg samega
osnovnega delovanja sistema, porabljeni za urejanje infrastrukture, ki pa je prav tako
pogoj za kakovostno delovanje sistema. Dohodki v Bohinju pa trenutno ne prispevajo
k dodatnemu izboljSanju ponudbe javnih prevozov, ki bo nujnega pomena za
izvajanje rezima umirjanja prometa v Bohinju.

Dohodek od parkirnin in povrac€il za uporabo cest, ki bo nastal zaradi uvajanja
rezima umirjanja prometa, ne more sluziti vzdrzevanju cest v drzavni lasti, pa¢
pa mora sluziti izvajanju rezima umirjanja prometa. Poleg samega osnovnega
delovanja rezimov morajo biti sredstva usmerjena predvsem izboljSavi ponudbe
javnih prevozov v Julijskih Alpah.

Obcine se morajo zavezati, da bodo sredstva, ki bodo pridobljena preko parkirnin in
povracil za uporabo cest, namensko uporablijena za izvajanje rezimov umirjanja
prometa.

Obcine se morajo tudi zavedati, da sredstva, ki bodo pridobljena preko parkirnin in
povracil za uporabo cest, ne bodo dovolj velika, da bi v celoti omogocila izvajanje
rezimov umirjanja prometa. Predvsem za investicije, tako v infrastrukturo kot
predvsem za kakovosten javni prevoz in informacijsko podporo, bodo ob¢ine morale
pridobiti dodatna sredstva (mednarodni programi, drzavna ter privatna sredstva).

Ob pripravi novega Zakona o Triglavskem narodnem parku se bomo zavzeli, da bo
zakon predvidel tudi subvencioniranje javnega prometa na obmocju TNP. Ta doloCba
je Ze sedaj vsebovana v delovnih tezah novega zakona o TNP in ima podporo vseh
obcCin v TNP.
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PRILOGA 1 - PRIMERI DOBRE PRAKSE

1 Werfenweng

Med najbolj znanimi in najveckrat nagrajenimi obmocdji za uspesno uvajanje koncepta
mehke mobilnosti je Werfenweng, avstrijska vasica na 1000 metrih nadmorske
viSine. Werfenweng lezi na visoki planoti v gorski verigi Tennengebirge, 45 kilometrov
juzno od Salzburga. Njegovih 820 prebivalcev v vedini zivi od turizma, v katerega ze
veC kot desetletie uvajajo koncept mehke mobilnosti. Podpora trajnostno
naravnanemu turizmu - turizmu brez avtomobila, je glavna smernica obcCine
Werfenweng. Kakovost Zivljenja domacinov in gostov Zelijo obCutno izboljsati. Pri
prihodu v Werfenweng ter v sami vasi in njeni okolici namesto osebnega prometa
zato ponujajo alternativne oblike prevoza ter e dodatno izvajajo ukrepe za umirjanje
prometa. Turizem brez avtomobila temelji na ideji o pocitnicah brez stresa, vrveza in
naglice (Brandauer, 2005).

Cilji uvajanja mehke mobilnosti v Werfenwengu so sledeci:

- Ekoloski cilji: zmanjSanje emisij CO; in finih prasnih delcev, izboljSanje
kakovosti Zivljenja in prezivljanja pocitnic, izboljSanje kakovosti zraka,
zmanjSanje hrupa.

- Ekonomski cilji: ustvarjanje pozitivne dodane vrednosti s strani turisticnih
podjetij in kmetijstva.

- Socialni cilji: bolj umirjen nacin Zivljenja, zavestno zaznavanje soljudi, vecja
povezanost domacinov, ozavesS€anje o omejenosti zalog naravnih virov, nove
oblike mobilnosti, ravnanje, ki temelji na osebni odgovornosti in je usmerjeno v
prihodnost (Zasnove trajnostne mobilnosti, 2006).

S projektom “Sanfte Mobilitdt — Urlaub vom Auto” Zelijo uvesti nove oblike mobilnosti
v alpskem prostoru. Predvsem osebna vozila Ze nadomes$¢a vrsta inovativnih oblik
mobilnosti. To velja zlasti za turistini promet in promet v prostem €asu kot tudi za
mobilnost domacih prebivalcev. UspeSnost projekta temelji na prostovoljnosti in
zagotavljanju ugodnosti. Namesto “kazni” uporabljajo koncept “nagrade”, ki je mnogo
bolj u€inkovit. Tisti, ki se odloCijo za trajnostne oblike mobilnosti, so jim ponujene
Stevilne ugodnosti.
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Sliki 19 in 20: Alternativne moznosti prevoza v Werfenwengu. (Foto: CIPRA
Slovenija)

Koncept mehke mobilnosti se uresniCuje prek tako imenovanega SAMO kljuca
(SAnfte MObilitat). Gostje ga prejmejo v zameno za svoj avtomobilski klju€, prav
tako ga dobijo vsi obiskovalci, ki prispejo z vlakom. V zameno za klju¢ plagajo t.i.
okoljski prispevek v visini 5 € (Mentil, 2005).

SAMO Klju€ prinasa Stevilne ugodnosti. Imetnikom je na voljo brezplaéni prevoz z/na
zeleznisko postajo v bliznjem Bischofshofnu ali Pffahrwerfnu s hitrim mini-busom, ki
je brezplaéno na voljo tudi za Stevilne izlete po okolici. Poleg tega se imetniki SAMO
klju€a lahko brezpla¢no prevazajo s Stevilnimi vozili na elektri¢ni pogon; z “Eloisom”;
malim avtobusom, z ekoloSkimi motornimi kolesi, tricikli, gorskimi kolesi, konjsko
vprego itd. Skupina SAMO, v katero je vklju¢ena vecina prenocitvenih obratov v
Werfenwengu ter tudi druga podjetja, aktivho ponuja storitve ekoloSke mobilnosti.
Spodbujajo predvsem potovanja z vlakom ter poleg tega gostom ponujajo Se Stevilne
druge ugodnosti. Ponudbo glede na zimsko ali poletno sezono stalno dopolnjujejo ter
izboljSujejo. Tako so imetnikom SAMO klju¢a na primer poleti brezplacno na voljo
vodene ekskurzije po tematskih uénih poteh, vodeni kolesarski izleti, pozimi je
mogoca brezplagna izposoja sani, opreme za tek na smuceh, ¢ez celo leto pa so na
voljo Stevilni popusti pri prosto€asnih aktivnostih (Urlaub vom Auto, 2005).

V Werfenwengu pripravljajo tudi paket ugodnosti za domacine. Nacrtujejo parkirno
hiSo v blizini sredis¢a kraja, kjer bodo domacini pustili svoje avtomobile, ki jih bodo v
prihodnje uporabljali le za daljSe razdalje. V obcini spodbujajo nakup ekoloskih vozil
in ekoloskih motornih koles za mlade (Mentil, 2005).

Uvajanje mehke mobilnosti je Ze prineslo opazne rezultate (primerjava z letom 1997):

- Vedji delez gostov, ki prispejo z vlakom. Leta 1997 se je z vlakom pripeljalo 7
% (okoli 1600) gostov, leta 2004 Zze 28 % (okoli 8.500), torej skupaj priblizno
6.900 vec.

- Povecanje Stevila nocitev za 29 % (linearno zaradi gostov, ki so pripotovali z
vlakom). V prenocitvenih obratih, katerih lastniki sodelujejo v projektu SAMO,
se je Stevilo nocitev povecalo za 79 %, ne da bi bilo potrebno v letih povecati
Stevilo postel.
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- Stevilo z avtomobilom prevoZenih kilometrov se je zmanjsalo za 4,5 milijone
(osnova za izraCun: 3. stopnja zasedenosti z avtomobili/1600 km na voznjo),
prav tako se je porabilo 365.000 litrov manj goriva (osnova: 8 I/km).

- ZmanjSale so se emisije Skodljivih snovi in hrup.

- Werfenweng je postal primer dobre prakse. Do sedaj so ga obiskali udelezenci
priblizno 30-ih ekskurzij iz Avstrije in tujine, ki so se seznanili s projektom.
Organizirana je bila strokovna konferenca »Remotion«. ldeja za vzpostavitev
mreze alpskih mest “Alpski biseri” je temeljila predvsem na dobrih izkuSnjah iz
Werfenwenga. Poleg Stevilnih nagrad, ki se nizajo od leta 1997 naprej, so
nedavno na nate€aju Prihodnost v Alpah za zasnhove trajnostne mobilnosti
prejeli nagrado CIPRE International, Mednarodne komisije za varstvo Alp.

- Vedja ozave$cCenost ljudi. Pri domacinih je opaziti spremenjene navade glede
potovanj. S projektom »Werfenweng mobil+« so sprejeli idejo o okolju prijazni
mobilnosti, kar se kaZe v njihovi vecji ozaveSCenosti, obnovljive vire energije
pa so zacCeli uporabljati tudi na podrocju mobilnosti (Zasnove trajnostne
mobilnosti, 2006).

Projekt “Mehka mobilnost — Turizem brez avtomobila” je naravnan v prihodnost in je
trenutno na koncu prve tretjine oziroma prve faze. Druga predvideva izgradnjo
parkirne hiSe za domacine ter paket ugodnosti za tiste, ki ne uporabljajo avtomobila.
Dolgorocni cilj je postati najboljsi “ZelezniSko - pocitniski kraj” v Evropi. Prizadevajo si
za zelezniSko povezavo do Werfenwenga. To obliko prevoza Zzelijo Se bolj priblizati
uporabnikom, jo narediti ¢imbolj udobno in priviacno ter s tem Se povecati Stevilo
gostov, ki pridejo na pocitnice z vlakom .

V obcini Werfenweng lo€ijo naslednje oblike mobilnosti, v katere uvajajo elemente
trajnosti:

- Namenska: izletnidki promet, turisti¢éni promet, mobilnost v prostem ¢asu
(zajema elektronska vozila, smucarske avtobuse ...)

- Zabavna: “zabavna” vozila, kot so razli¢ni motorcki, skiroji na elektri¢ni pogon.

- Mirujoca: nacrtovana parkirna hisa.

- Pocasna: Stevilne tematske poti, kolesarjenje, peSacenje, nordijska hoja, tek
na smuceh itd. (Mentil, 2005).

2 Xeismobil

V projekt je povezanih 16 obclin iz osrednje Avstrije (regiji Eisenwurzen in
Erzbergland). Pomagal naj bi ohraniti javni promet v alpskih regijah. Sestnajst obgin,
ki sodeluje pri projektu, se zavzema tudi za vecje moznosti prihoda in odhoda v regijo
Z javnim prevozom, za dostopnost izhodiScnih toCk za izlete ter dostopnost Sportnih
srediS¢ z javnim prevozom. Sistem avtobusnih prevozov na obmodju izvajanja
projekta se med drugim financira tudi prek prispevka od vsake prenocitve v regiji (50
centov). Projekt se je izvajal v okviru pobude Interreg Illb (Huber, 2005).

Namen projekta Xeismobil je promocija in uvajanje turizma brez avtomobila ter
vzporedna ponudba alternativnih okolju prijaznih oblik prevoza. Osnovno izhodi$¢e je
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bilo urejanje javhega prometa na regionalnem nivoju, izhajajo¢ iz dejstva, da se
prometni problemi ne konc¢ajo na mejah obd&in (Mobilitat Xeismobil, 2005).

3 Taller busse (dolinski avtobusi)

Projekt dolinskih avtobusov, v katerem sodeluje pet avstrijskih turisticnih regij na
obmocju Nizkih Tur (Lungau, Murau, Nockberge, Schladming-Rohrmoos in Sélk), ima
korenine v letu 1989. Projekt je omogodil, da je zaradi iziemno dobrih prometnih
povezav (predvsem zelezniSkih) z vecjimi mesti prihod v izbrani pocitniski kraj v
Nizkih Turah mogo¢ z javnimi prevoznimi sredstvi. Nekatere doline so povsem zaprte
za osebna vozila. Obiskovalcem so poleg javhega prevoza na voljo inovativna
prevozna sredstva, ki omogoc€ajo mobilnost tudi brez osebnega avtomobila.

Okoljski cilji dolinskih avtobusov so:

- Prispevek k vzpostavitvi in utrjevanju podobe okolju prijaznega turizma, tako
pri gostih kot tudi pri SirSi javnosti.

- Umirjanje prometa.

- Za osebni promet zaprte stranske doline (Sanfte mobilitat ..., 2006).

4 Viri in literatura

- Brandauer, P., 10/2005. Predstavitev Werfenwenga, Delavnica Turizem brez
avtomobila, Werfenweng, ustni vir

- Delavnica Turizem brez avtomobila, Werfenweng, ustni vir.

- Huber, W., 10/2005. Xeismobil; 16 regij uresniCuje vizijo okolju prijazne
mobilnosti, Delavnica Turizem brez avtomobila, Werfenweng, ustni vir.

- Mobilitat Xeismobil, 2005. URL: www.xeismobil.at/cms/index.php?

- Mentil, K., 10/2005. Pocitnice za avtomobila so v Werfenwengu postale
realnost

- Sanfte Mobilitat in finf Regionen, 2006. URL: http://www.taelerbus.at/

- Zasnove trajnostne mobilnosti, 2006. URL: www.cipra/prihodnost/

- Urlaub vom Auto, 2005. URL:
http://www.werfenweng.org/show_page.php?pid=152
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PRILOGA 2 - AVTOBUSNI VOZNI REDI (november 2008)

1 Relacija Ljubljana — Bohinj Jezero

Prevozniki: Alpetour, Integral, Veolia

Postajalisca 1 Casovni potek Savica 7:54
Ljubljana avtobusna postaja(6:00 Kamnje pri Bohinjski Bistrici 7:55
Ljubljana Sigka 6:05 Polje pri Bohinjski Bistrici 7:57
Ljubljana Sentvid 6:11 Polje pri Bohinjski Bistrici krizi5¢e|7:58
Medno 6:15 Rib¢ev Laz 7:59
Medvode 6:18 Bohinj Jezero 8:00
Medvode na klancu 6:20 Pod Voglom 8:03
Jeprca 6:23 Zi¢nica Vogel krizisce 8:07
Meja pri Kranju 6:27 Bohinj Zlatorog 8:08
Kranj Orehek 6:31
Kranj Labore 6:33
Kranj zelezniska postaja 6:35
Kranj hotel Creina 6:37
Kranj 6:39
Podvin pri Radovljici 6:58
Radovljica 7:03
Radovljica Isospan 7:06
Lesce 7:08
Lesce zelezniSka postaja (7:10
Bled Union 7:18
Bled 7:19
Bled Mlino 7:25
Bohinjska Bela 7:29
Bohinjska Bela vojasnica  (7:32
Obrne 7:34
Soteska v Bohinju 7:39
Nomenj 7:44
Log v Bohinju 7:46
Lepence krizis¢e 7:47
Bitnje pri Bohinju 7:49
Bohinjska Bistrica 7:52
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PostajaliSca 2

Casovni potek

Ljubljana avtobusna postaja

14:00

Ljubljana Sigka 14:05
Ljubljana Sentvid 14:11
Medno 14:15
Medvode 14:18
Medvode na klancu 14:20
Jeprca 14:23
Meja pri Kranju 14:27
Kranj Orehek 14:31
Kranj Labore 14:33
Kranj zelezniska postaja 14:35
Kranj hotel Creina 14:37
Kranj 14:38
Podvin pri Radovljici 14:56
Radovljica 15:01
Radovljica Isospan 15:02
Lesce 15:04
Lesce zelezniSka postaja 15:06
Bled Union 15:14
Bled 15:15
Bled Mlino 15:20
Kupljenik 15:24
Soteska v Bohinju 15:28
Nomenj 15:33
Log v Bohinju 15:35
Lepence krizisce 15:36
Bitnje pri Bohinju 15:38
Bohinjska Bistrica 15:41
Savica 15:43
Kamnje pri Bohinjski Bistrici 15:44
Polje pri Bohinjski Bistrici 15:46
Polje pri Bohinjski Bistrici kriziS¢e|15:47
Ribev Laz 15:48
Bohinj Jezero 15:49

104



Postajalisca 3

Casovni potek

Ljubljana avtobusna postaja

21:00

Ljubljana Sigka 21:05
Ljubljana Sentvid 21:11
Medno 21:15
Medvode 21:18
Medvode na klancu 21:20
Jeprca 21:23
Meja pri Kranju 21:27
Kranj Orehek 21:31
Kranj Labore 21:33
Kranj ZelezniSka postaja 21:35
Kranj hotel Creina 21:37
Kranj 21:38
Podvin pri Radovljici 21:58
Radovljica 22:03
Radovljica Isospan 22:06
Lesce 22:08
Lesce ZelezniSka postaja 22:10
Bled Union 22:18
Bled 22:19
Bled Mlino 22:25
Bohinjska Bela 22:29
Bohinjska Bela vojasnica 22:32
Obrne 22:34
Soteska v Bohinju 22:39
Nomenj 22:44
Log v Bohinju 22:46
Lepence krizisCe 22:47
Bitnje pri Bohinju 22:49
Bohinjska Bistrica 22:52
Savica 22:54
Kamnje pri Bohinjski Bistrici 22:55
Polje pri Bohinjski Bistrici 22:57
Polje pri Bohinjski Bistrici kriziS¢e|22:58
Ribcev Laz 22:59
Bohinj Jezero 23:00
Stara Fuzina 23:04
Studor 23:07
Srednja vas pri Bohinju 23:11
Bohinjska Cesnjica 23:14
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Vozni red

Cas Cas

odhoda | prihoda Trajanje | km | Opombe

06:00 08:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajalis€a 1, ne vozi ob nedeljah
07:00 09:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajalis¢a 1

08:00 10:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajalis€a 1, ne vozi ob nedeljah
09:00 11:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, PostajaliS€a 1, ne vozi ob vikendih
10:00 12:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajali§€a 1, ne vozi ob nedeljah
11:00 13:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajali§€a 1, ne vozi ob nedeljah
12:00 14:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajalis¢a 1

13:00 15:00 2:00 86 | Do Bohinj Zlatorog, Postajalis¢a 1

14:00 15:49 1:49 86 | PostajaliS¢a 2, ne vozi ob sobotah in nedeljah

14:00 16:00 2:00 86 Do Bohinj Zlatorog, PostajaliS¢a 1, ne vozi ob nedeljah
15:00 17:00 2:00 86 Do Bohinj Zlatorog, Postajalis¢a 1

16:00 18:00 2:00 86 Eeodlgﬁ:ri?j Zlatorog, Postajali§€a 1, ne vozi ob sobotah in
17:00 19:00 2:00 86 Do Bohinj Zlatorog, PostajaliS¢a 1, ne vozi ob nedeljah
18:00 20:00 2:00 86 | Vozi v dneh Solskega pouka (Gorenjska), ne vozi ob praznikih
19:00 21:00 2:00 86 | PostajaliS¢a 1, ne vozi ob nedeljah

21:00 23:00 2:00 86 | Postajalis¢a 3

2 Relacija Bohinj Jezero — Ljubljana

Prevoznik: Alpetour, Integral, Veolia

Cas odhoda | Cas prihoda | Trajanje voznje | km
05:04 07:03 1:59 86
05:44 07:48 2:04 86
06:48 08:48 2:00 86
07:48 09:48 2:00 86
08:48 10:48 2:00 86
09:48 11:48 2:00 86
10:48 12:48 2:00 86
11:48 13:48 2:00 86
12:48 14:48 2:00 86
13:48 15:48 2:00 86
14:48 16:47 1:59 86
15:48 17:48 2:00 86
16:48 18:48 2:00 86
18:48 20:48 2:00 86
19:48 21:48 2:00 86
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3 Relacija Ljubljana — Kranjska Gora

Prevoznik: Alpetour, Veolia

Postajalis¢a Casovni potek
Ljubljana avtobusna postaja | 5:30
Ljubljana Sigka 5:35
Ljubljana Sentvid 5:41
Medno 5:45
Medvode 5:48
Medvode na klancu 5:50
Jeprca 5:53
Meja pri Kranju 5:57
Kranj Orehek 6:01
Kranj Labore 6:03
Kranj ZelezniSka postaja 6:05
Kranj hotel Creina 6:07
Kranj 6:08
Podvin pri Radovljici 6:28
Radovljica 6:33
Radovljica Isospan 6:34
Lesce 6:36
Lesce ZelezniSka postaja 6:38
Vrba 6:42
Moste pri Zirovnici 6:45
Potoki pri Jesenicah 6:48
KoroSka Bela 6:50
Slovenski Javornik 6:52
Jesenice obcina 6:55

Jesenice zelezniSka postaja | 6:57

Jesenice zdravstveni dom 6:59

Jesenice bolnica 7:01
Hrusica pri Jesenicah 7:03
Kamne 7:07
Mojstrana kriziS¢e 7:09
Mojstrana Kepa 7:10
Belca 711
Belca pri mostu 7:13
Podkuze 7:14
Gozd Martuljek 7:18
Gozd Martuljek trgovina 7:19
Log pri Kranjski Gori 7:21
Log pri Kranjski Gori Petrol | 7:22
Kranjska Gora 7:25
Podkoren 7:30
Ratece Planica 7:35
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Vozni red

Cas odhoda | Cas prihoda | Trajanje voznje | km | Opombe

05:30 07:25 1:55 91 | Ne vozi ob nedeljah

06:30 08:27 1:57 91 | Vozi od 1.9. do 30.6

07:30 09:25 1:55 91

08:30 10:27 1:57 91 | Ne vozi ob nedeljah

09:30 11:27 1:57 91

10:30 12:25 1:55 91

11:30 13:25 1:55 91 | Ne vozi ob sobotah in nedeljah
12:30 14:27 1:57 91

13:30 15:27 1:57 91

14:30 16:27 1:57 91 | Ne vozi ob sobotah

15:30 17:25 1:55 91 | Ne vozi ob sobotah in nedeljah
16:30 18:25 1:55 91

17:30 19:27 1:57 91 | Ne vozi ob sobotah in nedeljah
19:30 21:27 1:57 91 | Ne vozi ob sobotah in nedeljah

4 Relacija Kranjska Gora — Ljubljana (delavniki)

Prevoznik: Alpetour, Veolia

Cas odhoda | Cas prihoda | Trajanje voznje | km
05:20 07:18 1:58 89
06:20 08:18 1:58 91
07:20 09:18 1:58 91
08:20 10:18 1:58 91
09:20 11:16 1:56 91
10:20 12:18 1:58 91
11:20 13:18 1:58 91
12:20 14:18 1:58 91
13:20 15:16 1:56 91
14:20 16:16 1:56 91
15:20 17:18 1:58 91
16:20 18:16 1:56 91
17:20 19:18 1:58 91
19:20 21:16 1:56 91
20:20 22:18 1:58 91
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5 Relacija Bovec — Most na Soc€i zelezniSka postaja

Prevoznik: Avrigo

Postajalis¢a Casovni potek
Bovec 6:50
Dvor pri Bovcu 6:52
Pluzna 6:55
Zviker 6:57
Log Cezsoski 6:58
Zaga pri Bovcu 7:01
Srpenica 7:04
Srpenica TKK 7:06
Trnovo ob Sodi 7:11
Kobarid 7:20
Kobarid TIK 7:22
Idrsko 7:23
Kamno 7:28
Volarje 7:32
Tolmin 7:39
Rodne 7:57
Prapetno 8:00
Modrej 8:02
Most na Soci 8:03
Most na Soci ZelezniSka postaja 8:05

Cas odhoda | Cas prihoda | Trajanje voznje | km | Opombe

06:50 08:05 1:15 46 | Ne vozi ob nedeljah.

13:15 14:30 1:15 46 Vozi vsak dan.
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6 Relacija Most na So€i zelezniSka postaja — Bovec

Prevoznik: Avrigo

Postajalisca 1

Casovni potek

Most na Soci ZelezniSka postaja

13:48

Most na Soci 13:50
Modrej 13:51
Prapetno 13:53
Poljubinj industrijska cona 13:57
Rodne 14:07
Tolmin 14:09
Dolje 14:23
Gabrije pri Tolminu 14:26
Volarje vas 14:29
Selisce 14:31
Kamno vas 14:35
Ladra 14:41
Kobarid 14:48
Trnovo ob Sodi 14:57
Srpenica TKK 15:02
Srpenica 15:12
Zaga pri Bovcu 15:15
Log Cezsoski 15:18
Zviker 15:19
Pluzna 15:21
Dvor pri Bovcu 15:24
Bovec 15:26

PostajaliS¢a 2

Casovni potek

Most na Soci ZelezniSka postaja

20:18

Most na Soci 20:20

Modrej 20:21

Prapetno 20:23

Rodne 20:26

Tolmin 20:28

Volarje 20:42

Kamno 20:46

Idrsko 20:51

Kobarid TIK 20:52

Kobarid 20:54

Trnovo ob Sodi 21:03

Srpenica TKK 21:08

Srpenica 21:10

Zaga pri Bovcu 21:13

Log Cezsoski 21:16

Zviker 21:17

Pluzna 21:19

Dvor pri Bovcu 21:22

Bovec 21:24

Cas odhoda | Cas prihoda | Trajanje voznje | km | Opombe

13:48 15:26 1:38 50 Postajal@é_c“:a 1, ne vozi ob sobotah, nedeljah
in praznikih.

20:18 21:24 1:06 46 | PostajaliS¢a 2.
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7 Relacija Kranjska gora — Bovec

Prevoznik: Alpetour

Postajalis¢a Casovni potek

Kranjska Gora 15:30

Hotel Erika 15:41

Mihov dom 15:50

Ko€a na Gozdu 15:56

ErjavCeva koca 16:07

Vrsic¢ 16:11

Izvir Soce K 16:37

Trenta 16:44

Soca 16:56

Lepena K 17:00

Kal-Koritnica 17:09

Bovec 17:15

Odhod Prihod Opomba

05:30 7:15 Vozi ob sobotah in nedeljah v ¢asu od 01.07. do 31.08.
07:30 9:15 Vozi od ponedeljka do petka, julija in avgusta

08:27 10:44 ob sobotah, nedeljah in praznikih - od 1.6. do 30.6. in od 1.9. do 30.9.
08:27 10:44 Vsak dan od 01.07. do 31.08

11:30 13:15 Vozi ob sobotah in nedeljah v €asu od 01.07. do 31.08.
15:30 17:15 Vozi od ponedeljka do petka, julija in avgusta

Vozni red velja do 31.08.2009

8 Relacija Bovec — Kranjska gora

Prevoznik: Alpetour

Odhod Prihod Opomba

09:30 11:15 Vozi ob sobotah in nedeljah v €asu od 01.07. do 31.08.

11:30 13:15 Vozi od ponedeljka do petka, julija in avgusta

15:35 17:20 Vsak dan od 01.07. do 31.08.

15:35 17:20 Vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih - od 1.6. - 30.6. in od 1.9. - 30.9.
17:30 19:15 Vsak dan od 01.07. do 31.08.

Vozni red velja do 31.08.2009
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PRILOGA 3 — ZELEZNISKI VOZNI REDI (december 2008)

1 Avtovlak

Relacija Bohinjska Bistrica - Most na So¢€i

Postaja 851 | 853 855 | 857 859 861
Bohinjska Bistrica | 7:42 | 8:35 | 11:35 | 14:10 | 16:48 | 21:00
Podbrdo 7:52 | 8:53 | 11:45 | 14:20 | 17:00 -
Most na Soci -19:18 - - 1 17:27 | 21:33

Relacija Most na Soci - Bohinjska Bistrica

Postaja 848* | 850** | 852 854 856 858 860
Most na Sodi 5:22 | 5:25 - | 10:05 - - | 18:30
Podbrdo 5:57 | 6:05| 8:07 | 10:45 | 13:15 | 16:05 -
Bohinjska Bistrica | 6:07 | 6:15 | 8:17 | 10:55 | 13:25 | 16:15 | 19:14

Nakladanje avtomobilov je kon¢ano 10 minut pred odhodom vlaka. Na vlak lahko nalozite tudi kolo.
*Vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih.
**Vozi ob delavnikih.

Cene vozovnic za prevoz avtomobilov

Relacija Razred 1 (EUR) Razred 2 (EUR)
Most na Soci-Bohinjska Bistrica

Enosmerna 11,38 16,76

Povratna 18,73 27,73
Podbrdo-Bohinjska Bistrica

Enosmerna 7,45 10,55

Povratna 11,38 17,18
Podbrdo-Most na Soci

Enosmerna 8,79 13,24

Povratna 13,66 20,70

Cenik velja od 1. marca 2008.
Tarifni razred 1: cena vsebuje prevoz osebnega avtomobila in potnikov.
Tarifni razred 2: cena vsebuje prevoz kombija, avtodoma ali poltovornjaka in potnikov.

Doplacila

Za polprikolice do 750 kg teze ni doplacila.

Za bivalno prikolico ali ¢oln je treba doplacati 4,34 EUR za enosmerno vozovnico in 7,34 EUR za
povratno vozovnico.

2 Muzejski vliak

Vozi po vnaprej doloCenem posebnem voznem redu.
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Vozni redi

3

Vozni red

Smer: LJUELJANA - JESENICE

l\ Slovenske zeleznice

LP MO LP LP LP MV LP EC LP I LP LP LP LP LP LP EC LP LP LP [S LP LP LP LP MV MYV
WLAK 2400 4962 2402 2426 4250 314 2430 212 2418 30 2432 2404 2406 2422 5100 2408 210 2420 2428 2424 32 2410 2412 2414 2416 414 493
POSTAJA 2 18 2 2 3 2 9 2 2 27 2 2 2 & 2
Ljubljana 448 6:10 6:45 6:50 9:45 11:28 12:33 13:33 13:49 1425 1441 15:25 16:23 16:52 17:12 17:50 18:56 20:25 20:48 23:50
Litastroj 4:52 6:14 649 ©54 9:49 | 12:37 1337 1353 | 14:45 16:30 | 17:16 17:54 19:00 20:29
Ljubljana Stegne 4:55 6:16  6:52 | 9:51 | 12:39 13:39 1355 | 14:47 16:32 | 17:18 17:56 1902 20:3
Ljubljana ViZmarje 4:57 €13 6:55 658 9:54 | 124 13:45 12:58 14:34  14:50 16:34 | 1721 TS 1907 20034
Medno | 6:23 | | | | 1245 1348 1402 | 14:53 1637 | 1724 1802 | 2037
Medvode 5:04 629 T03 T04 10:00 | 12:49 13:51 1406 1440 14:58 16:41 | 17:28 1806 1913 2041
Retete 5:07 6:33 708 | 10:04 | 12:53 1355 14:10 | 15:02 16:46 | 1732 1810 19117 2045
Skofja Loka 512 637 T4 TA3 10:09 | 12:57 13:59 1416 1443 15:07 16:50 | 17:37 1815 19:21 20:50
Kranj o 644 Ti22 1M 10:15_ 11:49 13:04 14:06 14:23 14:57 15:14 16:57 _17:13 17:44 18:22 19:28 20:58
Kranj 5:20 6:45 FEral 10:16  11:50 14:09 14:58 15:15 16:58 1714 17:46 18:23 19:29 21:.00
Podnart 533 6:54 737 10:26 | 14:19 15:08 15:25 17:07 18:00 18:32 1939 2110
Oloce 536 6:57 740 029 | 14:22 | 1528 17:10 18:03 18:35 1942 2113
Globoka 5:39 7:00 | 10:32 | 14:25 | 15:31 17:14 18:06 15:38 19435 2116
Radovijica 543 7.04 747 10:37 | 14:29 1516 15:35 17:18 18:11 1843 1950 21:20
Lesce-Bled 548 707 752 1041 121 14:33 15:21 1549 1721 18:16 1846 19:53 2124
ZFirounica 552 712 | 10:45 | 14:37 | 15:54 17:25 18:20 18:50 1958 2128
Slovenski Javernik 557 718 8.05 10:51 | 14:43 | 1559 17:30 | 1825 1856 20003 21:34
Jesenice [} 22 8:09 10:55 12:24 14:47 15:34  16:02 17:34 17:53 18:28 18:59 20:07 21:.37
Jesenice 6:39 12:29 17.57
Rosenbach/Podroicajd) o 652 | | | | 1 | |
Villach/Befakia) o 9.06 11.04 13.06 17.04 18.32 2232 130
2 2 3 2 5 2
Jesenice 612 818 818 145 "14:35 "16:53 *19.01 21:52 2220
Bohinjska Bistrica o 6:48 &:57 857 1151 1812 i7:29 19:38 2222 2249
Most na Seofi o 7:30 839 939 12:27 15:56 18:04 20:14 22:59 23:23
Nova Gorica o 8176 fozz J0:22 13:09 16:45 18:43 20:54 2335 2558

Prdriujema si pravico do spreme

Pomen znakov in opomb:

. Aktuging informacijs 5o vam na ra

EC - EuroCity viak, pladilo EC dodalka, moZna rezervacija
IC - InlerCity viak, platilo |C dodatka, moZna rezervacija

MV - Mednarodni viak, plagilo MV dodatka, moZna rezervacija

RG - Regionalni viak

LP - Lokalni viak

MO - Viak v obmejnem prometu
0 - Prihod viaka

' - Potovanje s preslopanjem

olago na slulbench mestih Slovensioh Zelezn

2) Ne vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih.
3) Vozi ob sobolah, nedeljah in praznikih.
5) Vozi ob nedeljah in praznikih.

B) Me vozi ob sobotah.

na spiedni strani waww slo-Zelznice si

Velja od 14.12.2008 do 12.12.2009.

) Ne vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih ter 29.- 31.12.2008, 23.02 -27.02., 28.-30.04., 26.06 -31.08., 26.-20.10.2009 (pocilnice Ljubljana, Maribor,Pluj) .

18) Me vozi ob nedeljah in praznikih v Republiki Avstriji.
27) Vozi ob petkih do 19.06. in od 04.09.2008; vozi Se 24.12.2008; ne vozi 26.12.2008 ler 02.01.in 01.05.2008.

113



Vozni red viakov l\_. Slovenske Zeleznice

Smer: NOVA GORICA - JESENICE

LP LP  Avtc Avte RG LP  Avto LP LP  Avto LP TP Ao EC LP LP  Avte LP LP EC LP LP  Avto LP LP LP
VLAK 4200 2403 848 B850 600 2413 852 4208 4292 854 4210 4294 B56 211 4212 4286 B5B 4214 4298 213 2415 4216 8960 4291 4220 4286

POSTAJA 2 3, 56 2 2 3 2 3 10 16 2 3 2 56 3 6 32
Sefana 10:18 14:30 16:52 20:00
Nove Gorica o 11:10 15:22 17:24 20:51
Nova Gorica a7 5:28 7:35 11:15 11:15 1414 1414 15:24 15:24 18:06 19:33 21:00
Solkan | 5:31 7:38 11:18 11:18 1417 14:17 15:27 15:27 18:08 19:36 21:.03
Plave 3:31 543 7:50 11:31 1131 14:28 1428 15:38 15:38 1818 1947 21:14
Anhovo 3:35 547 7.54 11:36 11:36 14:32 1432 1542 1542 1826 19:51 2119
Kanal 340 5:51 7.58 1141 11:41 14:38 1438 1547 1547 18:31 19:55 21:23
Avie 347 5:58 8:06 11:48 11:48 14:45 1445 15:54 15:54 18:38 20:02 21:30
Maost na Soci 3:57 6:08 8:16 11:58  11:58 14:55  14:55 16:02_ 16:02 18:48 20:12 21:39
Most na Soci 3:57 5:22 525 6:00 8:17  10:05 11:58 11:58 14:56 14:56 16:03 16:03 18:30 18:52 20:16 21:41
Podmelec 4:05 | | 6:16 8:23 | 12:06 12:06 15:03 1503 16:09 16:09 | 18:58 20:23 2149
Grahovo 4:10 | | 6:22 8:30 | 12118 12:18 15:08 15:09 16:15 16:15 | 19:.05 20:28 21:54
HudajuZna 4:22 | | 6:33 8:42 | 12:30 12:30 15:20 15:20 16:26 16:26 | 19:16 2040 22:08
Podbrdo 4:31 557 605 643 8:07 851 1045 1238 12:39 1315 15:28 1520 16:05 16:35 16:35 19:04 19:25 2048 22:15
Bohinjska Bistrica o 4:39 6:07__ 6:15  6:51 8:17 8:50 10:55 12:47 12:47 13:25 15:37 15:37 16:15 16:43 16:43 19:14 19:33  20:57 22:24
Bohinjska Bistrica 4:46 6:52 9:00 12:48 12:48 15:40 15:40 16:43 16:43 19:39 20:58 22:25
Nomenj 4:50 6:56 8:05 12:63 12:53 15:44 1544 1648 16:48 1943 21:02 2229
Bohinjska Bela 5:01 707 9:16 13:04  13:04 15:54 1554 16:58 16:58 19:54 21:13 2240
Bled Jezero 5:.07 713 9:22 13110 13010 16:00 16:00 1711 1711 1959 2119 2247
Podhom 5:11 A7 9:26 13114 13014 16:03 16:03 17:14 17114 2003 21:23 22:50
Vintgar 517 722 ©:32 13:20 1320 16:08 16:09 17:20 17:20 2008 21:28 22:56
Koina 5:20 | 9:35 13:23 13:23 16:12 16:12 17:23 1723 20:11 21131 22:59
Jesenice o 5:24 7:29 9:39 13:27 1327 16:16 16:16 17:27 1727 20:14 21:35 23:03
Jesenice 532 7.51 13:34 17:35. 18:00 20:20

Kranj o 6:12 8:34 14:08 18:07  16:42 20:50

Ljublana o 6:45 9:06 14:30 18:30  19:14 21.31

Pridriyemao si pravico do sprememb. Akiualn formacije 20 vam na razpolago na sluzbemh mestih Slovenskoh feleznic ali na spletni strani www slo-zeleznice si

Pomen znakov in opomb: Velja od 14.12.2008 do 12.12.2009.
EC - EureCity viak, plagilo EC dodatka, meZna rezervacija
RG - Regionalni viak
LP - Lokalni viak
o - Prihod viaka

2) Ne voz ob sobotah, nedeljah in praznikih.

3) Vozi ob sobotah, nedaljah in praznikih.

6) Me voz ob sobotah.

10) Ne vozi cb sobotah, nedeljah in praznikih ter 28.- 31.12.2008, 16.-20.02., 28.-30.04., 26.06 -31.08., 26.-30.10.2009 {potitnice v ostalih regijah;
16) Vozi 29.- 31.12.2008, 16.-20.02,, 28.-30.04., 26.06.-31.08,, 26.-30.10.2009. Od 26.06.-31.08.2009 ne voz ob sobotah, nedeljah in praznikit
32) Vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih od 14.06. do 30.08.2009

£8) Na postaji Podbrdo ni mezZnosti nakladanja in razkladanja motornih vozil

Avto - PREVOZ AVTOMOBILOV SKOZI BOHINJSKI PREDOR

Qd Bohinjske Bistrice preko Podbrda do Mosta na Soéi in nazaj vsak dan vozi avtoviak,

na katerega lahko naloite osebni avto, kombi, poltovornjak ali avtodom.

MNakladanje avtorobilov in prodaja vozovnic na izhodnih postajah se konéata 10 minut pred cdhodom viaka
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Vozni red viakov anf g Slovenske Zeleznice

Smer. JESENICE - LJUBLJANA

LP My LP LP LP MQ LP LP LP MV LP LP 1< LP EC LP LP LP Ic EC LP LP MY LP LP
VLAK 2401 499 2431 2403 2429 4861 2405 2419 2427 415 2413 2407 313 2433 211 2426 2409 2411 311 213 2415 2421 35 2417 42891

POSTAJA 2 15 g 18 2 2 2 2 2 2 2 2 3
2 3
Nova Gorica a7 528 i1:90 i5:24 16:06
Most na Sodi 3:57 G6:09 11:58 i6:03 16:52
Bokhinjska Bistrica 4:46 6:52 12:48 16:43 19:39
Jesenice a *5:24 *7:29 “153:27 72T 20:14
Villach/Belak(A) 407 6:26 10:52 12:54 14:52 - 16:54 19:27
Rosenbach/PedroZcalA) | 547 | ] | | | |
Jesenice 2 4.44 6:01 706 11:30 13:30 15:30 17:30 20:05
Jesenice 4:40 5:08 5:32 6:02 6:23 7113 751 11:10 11:35 12:35 13:36 14:17 15:26 15:36 17:35 13:00 19:08 20:10 20:20 20:20
Slovenski Javornik 4:44 | 5.36 6:08 627 | 755 1114 | 1238 | 14:21 15:30 | | 18:04 19:11 | 20:23 20:23
Zirovnica 4:50 | 5:41 612 632 | 8:01 11:19 | 1244 14:26 1535 | | 18:10 19:16 | 20:29 20:29
Lesce-Bled 455 52 548 617 6:38 727 809 11:24 1148 1249 14:33 1541 1549 17:49 1816 19:22 20:23 2035 20:35
Radovljica 4:58 | 5:51 6:20 641 | 812 11:28 | 1252 14:36 1544 | | 18:19 1925 | 20:39 20:38
Globoko 5.02 | 5.55 6:25 646 | 817  11:32 | 12:57 14:40 1549 | | 18:24 19:29 | 20:43 2043
Otote 5.0 | 558 6:28 649 | 8:20 11:35 | 13:00 1443 1552 | | 18:27 19:32 | 20:46 2046
Podnart 5.09 | 6:02 6:32 655 | 8:24 11:38 { 13:.03 14:47 16:.02 | | 18:33 19:39 | 20:49 2049
Kranj o 5:17 542 6:10 642 7:04 7:45  8:34  11:47 12:10 13:12 14:55 16:11 16:08 18:07 13:42 19:48 20:43 20:59 20:59
Kranj 5:20 543 555 612 627 645 7:06 7:30 7:43 835 11:50 12:11 13:22 14:40 14:58 16:12 16:09 18:08 13:43 19:49 20:44 21:00 21:00
Skofja Loka 528 | 603 620 637 654 715 T4 | 844 11:58 | 1331 | 1448 15:.07 1620 | | 18:61 19:57 | 21:08 21:08
Retece 532 | 606 624 640 6:58 718 744 | 847 12:01 | 13:34 | 1452 1510 16:23 | | 18:54 20:00 | 21112 2112
Medvode 537 | 611 629 645 704 723 749 | Bs2 12:06 | 13:38 | 1458 1514 18:27 | | 18:59 20:04 | 21116 21:16
Medno S | 614 632 648 708 726 752 | | | | 1341 | 15:01 1518 | | | 19:02 20:07 | | |
Ljubljana VizZmarje 5:45 | 620 637 655 712 733 756 | 857 121 | 1344 | 1505 15:21 1635 | | 12:06 20:11 | 21:22 21:22
Ljubljana Stegne 547 | 623 639 657 716 735 759 | 900 12114 | 1347 | 15:.08 15:24 1637 | | 12:09 20:14 | 21:26 21:2%
Litostrej 549 | 625 641 659 18 737 BN | 202 1216 | 1349 | 1510 15:26 1639 | | 1810 20:16 | 21:28 21:28
Ljubljana o 533 6:05 6:28 645 7:03 722 741 804 8110 9:06 12:20 12:32 13:53 14:30 15014 15:30 16:43 16:29 18:30 19:14 20019 21:08 21331 21:31
Pridriviemo si pravico do spremeamb. Akluaing informacye so vam na razpolago na sluZbenih mestin Slovenskih Zelezmic all na spletni strani www slo-Zelezrmcs s
Pomen znakov in opomb: Velja od 14.12.2008 do 12.12.2009.
EC - EuroCity viak, plagilo EC dodatka, moZna rezervacija 2) Me voa ob schotah, nedeljah in praznikih
IC - InterCity viak, pladilo IC dodatka, moZna rezervacije 3) Vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih.
MV - Mednarodni vlak, plagilo M\ dodatka, moZna rezervacije 9) Me voz ob schotah, nedeljah in praznikih ter 28.- 31.12.2008, 23.02.-27.02,, 28.-30.04., 26.06.-31.08,, 26 -30.10.2009 (poéitnice Ljubljana, Maribor, Ptuj;
RG - Regicnalni viak 15) Ne vozi ob sobotah, nedeljah in praznikih ter 29.-31.12.2008, 23.-27.02., 28.-30.04. in 26.-30.10.2009
LP - Lokalni viak 18) Ne vozi ob nedeljah in praznikih v Republiki Avst

MO - Viak v cbmejnem prametu
o - Prihod viaka
' - Potovanje s prestopanjem
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Vozni red viakov

Smer: JESENICE - NOVA GORICA

af g Slovenske Zeleznice

LP LP LP LP LP LP  Avto Awvto LP LP LP Ao LP LP LP  Awvto LP LP  Avto LP RG LP LP LF Ao LP My LP LP

WLAK 4201 4287 4285 4209 2400 4203 BS1 B53 2402 4211 4290 855 2418 4205 4223 B57 2404 4213 BS9 2420 601 4217 2412 4215 861 2416 414 4215 4227
POSTAJA 2 32 35 10 2 2 2 2 3 2 2 3] 2 5 2
Ljubjana 4:48 6:15 6:50 9:45 12:50 16:33 1750 20:25 2048
Kranf 5:20 6:49 21 10:16 1322 16:12 18:23 21.00 2116
Jesenice -] 6:01 728 809 10:55 i4.03 16:51 18:59 21.37 2149
Jesenice 4:07 407 407 6:12 818 818 11:15 14:35 16:53 19:01 21:52 22:20
Koéna 410 410 4140 615 B a:21 11:18 14:38 | 19:04 21:556 22:23
‘\fintgar 414 414 414 618 B:25 8:25 11:22 14:42 16:59 19:08 | |
Podhom 418 419 418 6:24 B:30 8:30 11:26 14:47 17:04 19:13 | |
Eled Jezero 423 423 423 6:28 B8:34  8:34 11:30 14:51 17:.08 1917 22:04 22:32
Echinjska Bela 4:27  4:27 427 6:32 8:38  8:39 11:36 14:56 17:13 1922 2200 2237
Namenj 438 4:38 438 6:43 8:51 851 11:46 1507 17:24 1933 | |
B jska Bistrica o 4:43  4:43 443 6:48 8:57  8:57 11:51 15:12 17:29 19:38 22:22 2249
Bohinjska Bistrica 4:44 444 444 555 6:55 742 8:35 9:02 9:02 11:35 11:51 14:10 1513 1648 17:29 19:39 21:00 22:26 22:50
Podbrda 453 453 453 604 704 oT:E2 851 912 912 o11:45 12:00 ol4:20 15:30 17:00 17:38 1948 | 22:34 22:58
HudajuZna 458 458 6:10 710 | 918 918 12:07 15:37 | 17:44 19:54 | | |
Grahovo 508 508 6:25 7:20 | 927 927 12:16 15:45 ] 17:54 20:04 |
Podmelec 513 513 6:29 723 | 231 93 12:20 15:49 | 17:58 20:08 |
Most na Soci o 5:20 520 6:36 7:30 9:18 9:39  9:39 15:56 17:27 18:04 20:14  21:33
Wast na Soel 21 521 6:37 T 9:39  0:39 16:05 18:04 20:14
Avie 5:30 5:30 6:46 740 9:49 949 12:38 16:14 18:13 20:24
Kanal 5:38 538 6:54 748 957 957 12:45 16:22 18:21 2001 2315 2338
Anhovo 548 548 6:58 756 10:02 10:02 12:49 16:26 18:25 20:36 2319 2342
Flave 552 552 703 8:00 10:06 10:06 12:53 16:30 18:29 20:39 2321 2345
Solkan 6:05 605 7158 8:13 1018 10019 13:06 16:42 18:40 20:51 | |
zocwﬂE o 6:08 608 7:18 3:16 10:22 10:22 13:09 16:45 18:43 N|="mh 23:35 23:58
Nova Gonca §:12 612 9:13 14:10 18:45
Sefana S B ok L 1013 1870 19:44
Prideiujemo si pravico do spramemb. akluaine informac)e 50 vam na razpolago na slu?bendh mestih Slovenskih 2eleznic ali na spledm Siram wwe g1

Pomen znakov in opomb:

EC - EuroCity vlak, plagilo EC dodatka, modna rezervacija

RG - Regionalni viak
LP - Lokalni viak
o - Prihod viaka

2) Me vozi ob sobotah, nedeljah in praznikin.

3) Vozi cb sobotah, nedeljah in praznikih.

5) Vozi cb nedeljah in praznikih.

6) Me vozi ob sobotah,

10) Ne vozi ob sobotah, nedealj ikih ter 29.- 31 12,2008, 16-2002, 28.-30.04,, 26.06.-31.08., 26 -30.10.2009 (potitnice v ostalih regijjah)
32) Voai ob scbotah, nedeljah in od 14.06. do 30.08.2009

35) Vozi ob scbotah do 13.06. in od 25.08.2009.

Avto - PREVOZ AVTOMORBILOY SKOZI BOHINJSKI PREDOR
Od Bohinjske Bistrice preko Podbrda do Mosta na Sofii
na katerega lahko naloZite osebni avto, kombi, poltovornjak ali avtodom.

nazaj vsak dan vozi avtovlak,

Nakladanje avtomobilov in predaja vozovnic na izhodnih postajah se konéata 10 minut pred cdhodom viaka.

Velja od 14.12.2008 do 12,12.2009.

116



PRILOGA 4 — TAKSI PREVOZNIKI
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Obmogéje Radovljica — Bled — Bohinj (9)

BOMBA GROUP, Stane Gogala, Gorenjska cesta 24, 4240 Radovljica
Gsm: 00386 (0) 51 412 986
Storitev: prevozi s kombijem

OREL Ales, s.p., Gradnikova c.72 - Si - 4240 Radovljica
Gsm: +386-41-710 747 ,

E-mail: bled.taxi@gmail.com ,

Storitev: prevozi z avtom, enoprostorcem in kombijem

Taxi Bent Ostoji¢ Branislav s.p., Gradnikova 109, Radovljica
Tel: 04 531 0090;
Gsm: 041 623 556

Kalcedon d.o.o. Prezihova 10, Bled
Tel: 04 574 54 89;
Gsm: 041 597 935

TAKSI JAGER, Milan Stare, Srednja Vas 68a, 4267 Srednja Vas
Tel: 04 5723 625, 04 5724 050,

Fax: 04 5723 625, 04 5724 050,

Gsm: +386 (0) 41 676 272

E-mail: jager@lake-bohinj.com,

Url: www.taxi-bohinj.com/storitve

Storitev: prevozi s kombijem

AVTOPREVOZNIK & TGM, Resman Andrej s.p, Grajska Ulica 19a, 4264
Bohinjska Bistrica

Tel: (04) 572 16 54

Gsm: (031) 769 654 , (041) 769 654

TAXI BOHINJ, Simon Smolej, Vodnikova 12, 4264 Bohinjska Bistrica
E- mail: taxibohinj@email.si

Url: www.taxibohinj.com/

Storitev: prevozi s kombijem

PAC SPORTS, Borut Jurkovi€ s.p., Ribéev Laz 50, 4265 Boh. Jezero
Gsm: + 386 (0)41 698 523

E-mail: info@pac-sports.com

Url: www.pac-sports.com/si/cenik.htm

TAXI ARH, Cvetka, Edi ARH - apartmaji Mavrica, Bohinj
Stara Fuzina 251, 4265 Bohinjsko Jezero,



Tel: +386 4 574 65 55,

Gsm: +386 41 672 774

E-mail: info(at)mavrica.com,

Url: www.appmavrica.com/index.php?main=taxi&lang=si

Storitev: Z osebnim vozilom in mini busom opravljamo taksi prevoze, transferje
in izvajamo izlete.

Obmogéje Ratece — Kranjska Gora — Mojstrana (7)

Ombus, Ratece 1d, 4283 RateCe-Planica
Tel.: 04 587 61 79

Gsm: 041 750 764

E-mail: ombus@g-kabel.si

Storitve: avtobusni in kombi prevozi.

Blenkus$ Branko s.p., Gasilska 12, Kranjska Gora
Tel: 04 588 17 31;
Gsm: 041 445 021

PT Taxi & Rent a car, Podbreg 37 , 4280 Kranjska Gora

Gsm: 00386-51-226-117

E-mail: info@taxi-pt.si ,

Url: http://www.taxi-pt.s

Storitev: prevozi na obmocja Kranjske Gore, Bovca, Bleda, Bohinja, Vrsic¢a,
Mojstrane.

Simply-Slovenia.com , KoroSka ulica 6 , 4280 Kranjska Gora

Tel.: 04 588 10 97

Gsm: 040 132 870

E-mail: info@simply-slovenia.com

Url: http://www.simply-slovenia.com .

Storitve: Minibus prevozi: prevozi na letali§¢a, lokalni prevozi: Bled, Bohinj,
Bovec, Vrsic...

Taxi Pehta Mertelj Janez s.p., Podkoren 73, 4280 Kranjska Gora
Tel: 04 88 16 55;

Gsm: 041 709 750,

E-mail: mitja.mertelj@telemach.net ,

Url: www.taxi.mertelj.com

Storitve: taxi osebni in kombi prevozi.

Avtobusni in kombi prevozi Vandrov'c , Podkoren 53 , 4280 Kranjska Gora
Tel.: 04 588 20 53,

Gsm: 031 378 978,

E-posta: info@vandrovc.si

Url: http://www.vandrovc.si
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Klemen Gri¢ar, Naselje pod hribom 9 , 4282 Gozd Martuljek

Gsm: 041 749 055

E-mail:. klemen.gricar@s5.net

Url: http://www.alps-adventures.com/

Storitve: prevozi manjSih skupin in posameznikov (do osem oseb).

Obmogéje Bovca (4)

Hrovat Adis s.p., Mala Vas 106 , 5230 Bovec
Tel.: + 386 (0)5 3886 128,

Gsm: + 386 (0)41 338 308,

E-mail: bovec.rafting.team@siol.net

Storitev: prevozi z mini busom ali taxijem.

Harij Vencelj , Brdo 39 , 5230 Bovec
Tel.: + 386 (0)5 3886 682,

Gsm: + 386 (0)41 695 491,

E-mail: vencelj.tours@siol.net

Joffitours d.o.o., Dvor 5, SI-5230 Bovec
Tel.: +386 (0)5 38 96 470

E-mail: info@joffitours.com

Url: www joffitours.com

Kovi Prevozi, Kovi Etvin Berginc s.p. , Cezso&a 109 a, 5230 Bovec
Tel.: + 386 (0)5 3896 138

Gsm: + 386 (0)41 647 867

E-mail: etvin.berginc@siol.net

VIRI: medmrezje, Telefonski imenik Slovenije 2008
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PRILOGA 5 — ZAKONI IN PRAVILNIKI

- Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP — Ur.l. RS §t. 133/2006-UPB4,
139/2006-Z0Red/2008-UPBS5, 37/2008, 57/2008-ZLDUVCP, 73/2008 Odl. US: U-I-
295/05-38);

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, t.
46/2000, 110/2006, 49/2008, 64/2008);

- Pravilnik o nacinu oznacéevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v
cestnem prometu (Ur.l. RS $t. 116/2006, 88/2008);

- Pravilnik o vrstah vzdrZevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrZzevanja
na javnih cestah (Ur.l. RS $t. 62/1998);

- Pravilnik o tehni¢nih normativih in minimalnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati
avtobusna postajaliS¢a na glavnih in regionalnih cestah (Ur.l. RS §t. 37/2003) (za
lokalke stari zakon Pravilnik o minimalnih pogojih za projektiranje, graditev in
uporabo avtobusnih postajalis¢ (Ur.l. SRS §t.17/1982, RS §t. 37/2003)

- Pravilnik o projektiranju cest (Url. RS §t. 91/2005, 26/2006);

- Pravilnik o nivojskih prehodih (Ur.l. RS §t. 85/2008);

- Pravilnik o dimenzijah, masah in opremi vozil (Ur.l. RS §t. 24/1996, 45/2004,
138/2006);

- Pravilnik o spremembi pravilnika o pogojih in naCinu opravijanja izrednih prevozov
po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izreden prevoze v Republiki Sloveniji (Ur.1.
RS §t. 4/2008, 36/2008);

- Pravilnik o naéinu oznacevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in
objektih na njih (Ur.l. RS §t. 49/1997, 2/2004);

- Pravilnik o gradbiscih (Ur.l. RS st. 55/2008);

- Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnazevanja okolja (Ur.l. RS $t.
81/2007, 109/07);

- Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest Ur.l. RS $t.
47/2005);

- Uredba o povracilu za izredne prevoze (Ur.l. RS §t. 89/2008);

- Uredba o kategorizaciji drzavnih cest (Ur.l. RS §t. 33/1998, 48/1999, 69/2000,
79/2000, 97/2000, 62/2001, 82/2001, 52/2002, 95/2002, 18/2003, 65/2003,
119/2003, 131/2004 OdI.US: U-1-96/02-20, 86/2005, 118/2005, 71/2006, 98/2006,
116/2007);

- Tehni¢ni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin-kot pomo¢
pri projektiranju (FAGG, Prometnotehniski intitut, 1991)- kot pomo¢ pri projektiranju;
- Priporocila SDR-Cestna razsvetljava: Priporocila SDR- Razsvetljava in signalizacija
za promet PR 5/2-2000- kot pomoc¢ pri projektiranju;

-Interna navodila za postopke pri izdaji soglasij za prikljucke na drZzavne ceste in
pregledu projektne dokumentacije za prikljucke na drzavne ceste(DRSC, oktober
2001)-kot pomoc¢ pri projektiranju;

- Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin DRSC, oktobre 2000)-kot pomo¢ pri
projektiranji
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PROJEKTIRANJE IN NACRTOVANJE:

- Zakon o graditvi objektov /ZGO/ (Ur.l. RS §t. 102/2004-UPB1 (14/2005 popr.),
92/2005-ZJC-B, 93/2005-ZVMS, 111/2005 OdI.US:U-I-150-04-19, 120/2006 OdI.US:
U-1-286/04-46, 126/2007)

- Zakon o prostorskem nacrtovanju (ZP nacrt) (Ur.l. RS §t. 33/2007) /Zakon o
spremembah in dopolnitvah Zakona o varstvu okolja (ZVO-1B, Ur.l. RS s§t. 70/2008)
- Zakon o urejanju prostora /ZUreP-1/ (Ur.l. RS st. 110/2002 (8/2003 — popr.),
58/2003-ZZK-1, 33/2007-ZPNacrt)

- Uredba o vrstah objektov glede na zahtevnost (Ur.l. RS §t. 37/2008, 99/2008)

- Pravilnik o projektni dokumentaciji (Ur.l. RS §t. 565/2008)

- Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur.l. RS §t. 105/2005,
34/2008)

- Pravilnik o mehanski odpornosti in stabilnosti objektov (ur.l. RS §t. 101/2005)

- Pravilnik o tehni¢nih pogojih za graditev, obratovanje in vzdrzevanje plinovodov z
delovnim tlakom nad 16 bari (Ur.l. RS §t. 60/2001 in 54/2002)

- Pravilnik o zvocni zaSciti stavb (Ur.l. RS $t. 14/1999)

- Pravilnik o zahtevah za zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe
objektov v javni rabi ter ve¢stanovanjskih stavb (Ur.l. RS $t. 97/2003)

- Pravilnik o geodetskem nacrtu (Ur.l. RS $t. 40/2004)

UPRAVNI POSTOPEK:

- Zakon o sploSnem upravnem postopku (uradno preci§ceno besedilo) (ZUP-UPB2,
Ur.l. RS §t. 24/2006, 105/2006-ZUS-1, 126/2007 ZUP-E, ZUP-F 65/2008)

- Zakon o upravnih taksah (ZUT-UPB3, Ur.l. RS §t. 42/07, ZUT-G 126/2007)

- Uredba o pridobivanju, razpolaganju in upravljanju s stvarnim premoZenjem drZave
in ob¢in (Ur.l. RS §t. 12/2003, 77/2003)

- Uredba o upravnem poslovanju (Ur.l. RS §t. 20/2005, 106/2005, 30/2006, 86/2006,
32/2007, 63/2007, 115/2007 (122/2007 popr.), 31/2008)

TEHNICNE SPECIFIKACIJE - VELJAVNE:
-TSC 02.210:2008 Varnostne ograje — pogoji in nacini postavitve

-TSC 03.800 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa — Umirjanje prometa na javnih
cestah

-TSC 04.100 Prevzemanje gradbenih proizvodov pri gradnji javnih cest v RS

-TSC 06.310 Vezane zgornje nosilne in nosilnoobrambne plasti z bitumenskimi vezmi
-TSC 06.320 Vezane obrabne in zaporne plasti — Drobir z bitumenskim mastiksom
(DBM)

-TSC 06.417 Vezane obrabne in zaporne plasti — PovrSinske previeke (PP)

-TSC 06.511 Prometne obremenitve — Dolocitev in razvrstitev

-TSC 06.620 Lastnosti voznih povrsin — Torna sposobnost

-TSC 06.630 Lastnosti voznih povrsin - Podajnost

-TSC 06.800 Ponovna uporaba materialov v cestogradnji - Recikliranje

-TSC 06.711 Meritev gostote in vlage — Postopek z izotopskim merilnikom

-TSC 06.712 Meritev gostote — Nadomestni postopki

-TSC 06.730 Predhodna sestava asfaltne zmesi

-TSC 06.100 Kamnita posteljica in povozni plato
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-TSC 06.200 Nevezane nosilne in obrabne plasti

-TSC 06.330 Vezane spodnje nosilne plasti z bitumenskimi vezivi

-TSC 06.411 Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti: Bitumenski betoni

-TSC 06.413 Vezane asfaltne obrabne plasti: DrenazZni asfalti

-TSC 06.416 Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti: Tankoplastne previeke
-TSC 06.420 Vezane obrabnonosilne plasti: Cementni beton

-TSC 06.512 Projektiranj: Klimatski in hidrolo$ki pogoji

-TSC 06.520 Projektiranje: Dimenzioniranje novih asfaltnih voziscnih konstrukcij
-TSC 06.541 Projektiranje: Dimenzioniranje ojacitev obstojecih asfaltnih vozisc¢nih
konstrukcij

-TSC 06.610 Lastnosti voznih povrsin: Ravnost

- TSC 06.640 Lastnosti voznih povrsin: Hrupnost

- TSC 06.720 Meritve in preiskave: Deformacijski moduli vgrajenih materialov

- TSC 06.740 Gradnja preskusnih polj

- TSC 06.713 Meritve gostote:Postopki kontinuiranih povrSinskih dinami¢nih meritev
- TSC 08.311/1 Redno vzdrzevanje cest vzdrZevanje prometnih povrsin: Asfaltna
vozisca (1. in 2. del)

- TSC 08.312 Redno vzdrzevanje cest: Vzdrzevalna dela izven vozis¢ javnih cest
- TSC 08.512 Varstvo cest: Izvajanje prekopov na voznih povrSinah

- TSC 06.530 Projektiranje: Dimenzioniranje novih cementnobetonskih vozis¢nih
konstrukcif

- TSC 06.414 Vezane asfaltne obrambne in za$c¢itne plasti: Liti asfalti

- TSC 06.450 Krovne plasti iz asfaltnih zmesi na dilatacijah

- TSC 09.000 Popisi del pri gradnji cest

- TSC 06.752 Meritve odpornosti asfaltnih zmesi proti nastanku kolesnic

- TSC 06.751 Meritve in preiskave: Preskus zgostljivosti bituminiziranih zmesi

- TSC 06.753 Meritve in preiskave: Preskus zlepljenosti asfaltnih plasti.
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PRILOGA 6 — ZLOZENKA O UMIRJANJU PROMETA V JULIJSKIH
ALPAH

VRSIC
Okrepi se javni avtobusni
prevoz prek Vrsica med
Kranjsko Goro in Bovcem.
Na vsem obmo¢ju se uredi-
jo parkirisca, ki dopuscajo
le omejeno stevilo oseb-
nih vozil. Tako kot na vseh
obmocjih se nadzira in
kaznuje parkiranje zunaj
parkirisé, spodbujata se
kolesarjenje in hoja

Postopoma, predvsem med najvecjimi
obremenitvami, se dolina zapre za indi-
vidualni motorni promet. Cesta se v tem
casu namenja predvsem pescem, kolesar-
jem in javnemu prevozu. ¥ Mojstrani in
na Dovjem se uredijo parkiris¢a za osebna
vozila. Prednostno se urejata parkirisci ob
smuciscu in pri Planinskem muzeju.
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Individualni motorni promet turistov in obiskovalcev
se postopoma umakne z ozjega obmocja Triglavske-
ga narodnega parka - Slap Savica, Ukanc, Bohinjsko
jezero - in iz vseh strarskih dolin - Voje in Uskovni-
ca.

Poveca in izboljsa se kakovost javnega prevoza (vec
linij in pogostejse proge), spodbujata se tudi kole-
sarjenje in pesacenje.

Uredijo se parkirisca v Ukancu, toda skupno stevilo
parkirnih mest se ne povecuje. Poveca se stevilo
parkirnih mest in izboljSa ureditev mirujocega
prometa v Ribcevem Lazu ter naseljih v Zgornji in
Spodnji Bohinjski dolini. Izboljsa se organiziran javni
promet iz Bohinjske Bistrice do Ribcevega Laza in
naprej do Ukanca. Uredijo se infrastruktura za hojo,
kolesarjenje in druge oblike naravi prijaznega prometa. Potrudili se bomo tudi za
boljso obvescenost obiskovalcey, turistov in domacinov o urejanju in umirjanju
prometa v Bohinju.

Postopoma in med
najvecjim obiskom
5¢ na gornjem
delu ceste na Man-
grt nad Mangrtsko
planino omogocajo
le skupinski pre-
voz, kolesarjenje
in hoja. Pred-
hodno se uredijo
parkiris¢a ob Man-
griski cesti in v
Logu pod Mangr-
tom. Okrepi se or-
ganiziran javni in
turistiéni promet.
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PRILOGA 7 - PREDLOG POBUDE OBCIN DRZAVI ZA UMIRJANJE
PROMETA V JULIJSKIH ALPAH

N

A ——
OBCINA BOHINJ OBCINA BOVEC OBCINA KRANJSKA GORA
Triglavska cesta 35 Trg golobarskih zrtev 8 Kolodvorska 1b
4264 Bohinjska Bistrica 5320 Bovec 4280 Kranjska Gora

Ministrstvo za promet
Langusova ulica 4
1535 LJUBLJANA

POBUDA

Obcine Bohinj, Bovec in Kranjska Gora dajemo na podlagi 11. ¢lena Zakona o javnih
cestah (ZJC) pobudo, da se predpiSe poseben rezim uporabe drzavnih cest na
obmocdju Julijskih Alp v oZjem obmocju Triglavskega narodnega parka.

Predlagamo sklenitev dogovora, na podlagi katerega bodo obc¢ine izvajale
umirjanje prometa v ¢asu najvecjih obremenitev, to je v ¢asu najvisje turisticne
sezone na podlagi posebnega rezima uporabe cest: Ribéev Laz — Ukanc,
Mojstrana — Vrata, Kranjska Gora — VrsSi¢ — Bovec in Strmec na Predelu -
Mangrt.

Za upravljanje umirjanja prometa, ki obsega upravljanje z mirujoCim prometom,
pospeSevanje javnega prevoza, hoje in kolesarjenja in drugih oblik naravi prijazne
mobilnosti, za delovanje informacijskega sistema in promocijskih dejavnosti in drugih
potrebnih nalog za umirjanje promet predlagamo, da se na podlagi 11. ¢lena ZJC
predpise posebno povracilo za uporabo javnih cest in objektov na njej.

Naso pobudo utemeljujemo z naslednjim:
NarascajoCi promet na obmocju Triglavskega narodnega parka povzro¢a vedno vecje
obremenitve tega edinstvenega naravnega prostora. Problemi nastajajo v dnevih

visokih turisticnih sezon, ko se izrazito poveéa individualni motorni promet
obiskovalcev.
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V tem Casu se pojavljajo izraziti negativni vplivi na naravo in okolje: fiziCne
preobremenitve prostora, hrup, emisije izpusnih plinov, poslabSanje kakovosti vode.
TaksSni pojavi so nesprejemljivi posebej za okolje, ki smo ga zaradi njegove
izjemnosti in ranljivosti posebej za&citili z Zakonom o Triglavskem narodnem parku.

Negativni ucinki prometa so nesprejemljivi tudi za lokalno prebivalstvo, katerim
povecan promet poslabsuje kakovost bivalnega in delovnega okolja.

Mote€ pa je prekomeren individualni motorni promet tudi za turiste in obiskovalce, saj
zmanjSuje kakovost doZivetij in omejuje razvoj trajnostnega turizma.

Da bomo trajno resevali navedene probleme, smo obcine Bohinj, Bovec in Kranjska
Gora pripravile projekt Umirjanje prometa v Julijskih Alpah. V dokumentu, ki ga
prilagamo, je razdelan model umirjanja prometa v Julijskih Alpah, posebej na
obmocju Triglavskega narodnega parka. Za obmocja Bohinja, Vrat ter VrSiSke in
Mangrtske ceste so izdelani podrobnejsi nacrti. Za ta obmocdja so izdelane tudi idejne
zasnove najpomembnejSih parkiriSC. Pripravili smo tudi zloZzenko in prenosno
razstavo, katerih namen je promocija umirjanja prometa.

Pricakujemo va$ pozitiven odziv na naso pobudo in se nadejamo uspeSnega
sodelovanja.

Lepo pozdravljeni.

Zupan obcine Bohinj Zupan obc¢ine Bovec Zupan obcine Kranjska Gora
Franc Kramar Danijel Krivec Jure Zerjav

Bohinjska Bistrica , Bovec, Kranjska Gora,

dne... dne.... dne.....

Priloga: Umirjanje prometa v Julijskih Alpah
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PRILOGA 8 - VZOREC OBCINSKEGA ODLOKA O UMIRJANJU
PROMETA

VZORE C zZA OBCINE

Na podlagi 2. ¢lena Zakona o varstvu okolja (U.I RS &t. 32/93), 11. ¢lena Zakona o
javnih cestah in Dogovora z Ministrstvom za promet z dne ....

... Clena Statuta Obcine....... (Uradno glasilo...) je Obcinski svet Ob¢ine.... na svoji
seji sprejel

ODLOK O TRAJNOSTNI MOBILNOSTI

1. ¢len
CILJI

S tem odlokom se dolo€a uresniCevanje zavezanosti Obcine ...... za uresnievanje
trajnostne mobilnosti. Kljuéni cilji trajnostne mobilnosti so varstvo narave,
zagotavljanje kakovosti Zivljenja lokalnega prebivalstva in pospeSevanje trajnostnega
razvoja turizma.

2. ¢len
VSEBINA
Obcina..... s tem odlokom ureja izhodi$¢a za:

Urejanje mirujoCega prometa

PospesSevanje javnega prometa

PospeSevanje naravi prijaznih na¢inov mobilnosti
UresniCevanje dogovora z Ministrstvom za promet
Druge naloge s podrocja trajnostne mobilnosti

3. ¢élen

UREJANJE MIRUJOCEGA PROMETA

Obcina bo urejala mirujoCi promet tako, da ne bo povzro€ala dodatnih negativnih
vplivov prometa na okolje, da bo prijazen do lokalnega prebivalstva in usklajen s
potrebami trajnostnega razvoja turizma.
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Obcina bo s posebno pozornostjo urejala mirujoli promet na ozjem obmocju
Triglavskega narodnega parka in ob vstopih na to obmocje.

Obcina bo urejala infrastrukturo za mirujoCi promet skladno s programom urejanja
parkiriS¢, ki bo zagotavljal povelanje urejenosti prometa ne bo pa poveceval
individualnega motornega prometa in njihovih negativnih vplivov.

Skladno s tem odlokom obc¢ina sprejme in uveljavlja posebne rezime parkiranja na
posameznih obmodjih v obcini.

4. ¢len
PROMETNI REZIMI

Na podlagi dogovora z Ministrstvom za promet ob¢ina uveljavi poseben prometni
rezim na odsekih drzavnih cest, kot je dolo€eno z dogovorom.

Za uveljavljanje posebnih prometnih rezimov se upostevajo postopki, nacin, ¢as in
drugi pogoji za uvedbo posebnih prometnih rezimov na posameznih odsekih drzavnih
cest, kot so dolo¢eni v Dogovoru z Ministrstvom za promet.

5. ¢len

POSEBNO POVRACILO ZA UPORABO CESTE IN OBJEKTOV NA NJEJ

Skladno z Dogovorom z Ministrstvom za promet in v sodelovanju z ob&inami ........
se na obmocju Triglavskega narodnega parka uvede posebno povracilo za uporabo
ceste in objektov na njej. S posebnim pravilnikom se dolo¢i nacin, €as, viSino in
druge pogoje za pobiranje posebnega povraCila za posamezne odseke cest in
parkirisc.

Na mestih oziroma parkiriS€ih znotraj Triglavskega narodnega parka, kjer se je doslej
pobirala parkirna, se jo nadomesti s posebnim povracilom.

6. ¢len
NAMEMBNOST PORABE POSEBNEGA POVRACILA
Sredstva, zbrana s posebnim povracilom za uporabo cest in objektov na njej, se
uporabljajo za izvajanje umirjanja prometa v obcini, posebej na obmoc¢ju Triglavskega

narodnega parka. lzdelajo se srednjeroc¢ni in letni programi porabe sredstev zbranih
na podlagi povracila.
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7. ¢len
IZVAJANJE UMIRJANJA PROMETA
Izvajanje umirjanja prometa in naloge povezane z njim kot so urejanje prometa na
parkiriS¢ih, pobiranje posebnega povracila, informiranje in druge naloge, obc€ina
poveri najprimernejSemu izvajalcu, ki ga izbere na podlagi razpisa.
8. ¢len

PODELITEV KONCESIJE

Z izbranim izvajalcem umirjanja in urejanja prometa obcina sklene koncesijsko
pogodbo.

Obcina (koncedent) z izvajalcem (kocesionar) v koncesijski pogodbi dolo¢i predmet
pogodbe, obveznosti pogodbenih strank, nacin izvajanja koncesije, odgovorne
osebe, nadzor nad izvajanjem koncesije, reSevanje sporov in druge dolo¢be v kolikor
so potrebne.

9. ¢len

POSPESEVANJE JAVNEGA PROMETA

Obcina bo pospesSevala javni promet z namenom, da se zmanj$ajo negativni vplivi
individualnega motornega prometa na okolje in lokalno prebivalstvo.

Javni promet se pospeSuje tudi s ciliem izboljSanja turisticne ponudbe in naravi
prijaznih oblik turizma.

Javni promet bo posebej organiziran na obmocjih in v ¢asu uvedbe posebnih
prometnih rezimov.

10. ¢len
SOFINANCIRANJE JAVNEGA PROMETA
S ciliem pospeSevanja javnega prometa bo obcina ..... sofinancirala javni promet.
Nacin, pogoje, upravi¢ence in druge pogoje za uveljavljanje sofinanciranja se dolo€i s
posebnim pravilnikom.
Pri sofinanciranju javnega prometa obc¢ina sodeluje z Lokalno turisti€no organizacijo,

Triglavskim narodnim parkom in Ministrstvom za okolje in prostor (Zakon o TNP in
sofinanciranje javnih prevozov v TNP).
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11. ¢len
SPODBUJANJE NARAVI PRIJAZNIH NACINOV MOBILNOSTI

Obcina bo spodbujala razvoj kolesarskih poti in poti za peSce. Delo bo potekalo na
podlagi programa urejanja infrastrukture za pesce in kolesarje.

12. ¢len
INFORMIRANJE IN PROMOCIJA

Obcina .... in od obCine pooblas€ene organizacije bodo promovirali umirjanje
prometa v obcini, posebej na obmocju Triglavskega narodnega parka.

Obcina bo spodbudila ustanovitev centrov mobilnosti, ko bodo v .............
in bodo delovali v sklopu obstojeCega turisticnega informacijskega sistema (TICi).

13. ¢len
CENTRI MOBILNSOTI
Naloge centrov mobilnosti so posredovanje informacij o prometu, prometnih
razmerah, posebnih prometnih rezimih, posebnem povracilu za uporabo ceste in

objektov na njej.

Naloga centrov je tudi promocija naravi prijaznih oblik mobilnosti, kot sta hoja in
kolesarjenje.
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PRILOGA 9 - CLIPPING
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Umirjanje prometa v Alpah

V okviru projekta Dynalp 2 so nastali konkretni nagrti urejanja in umirjanja prometa v Bohinju,

Vratih, na Vr8i€u ter na cesti na Mangartsko sedlo.

Margana Aseacié

Zahodna Evropa #e pozna
resitve za sobivanje turizma
in ohranjenega naravnega
okolja, so na nedavni pred-
stavitvi projekta Umirjanje
prometa v Julijskih Alpah, v
katerem sox o obéine
Kranjska Gora, Bohinj in

Bovec ter TNP, poudarili

ugled,

obisk in moZnost vedjega
prihodka, so prepricani no-
silei projekta. Posamezna

V okviru projekta so ze
izdelali idejne zasnove
za parkiris¢a v Bohinjski
Bistrici, v Mojstrani (pri
2i¢nici in pri Planinskem
miezeju) in ma prekaz Visic.

Z avtomobili globoko v naravo; pritisk turistov je vse vedji, | fee im0l

utapljanje v pio€evini. Pro-
met na gorskih obmodjih, ki
so povrhu tudi zavarovana
obmotja, namred zaradi tu-
rizma naradda in marsikje Ze
povaroda Skodo okolju in te-

Bovec in Bohinj so se zato
odlodile za pripravo modela
umirfanja prometa v Julij-
skih Alpah in v okviru pro-

pomenii, da se na obéutljivih
gorskih obmodjih obisk ne
zmanjla, zmanjia pa se pro-
metno obremenjevanje,” je
povedala Vida Cerne, vodija
projekta. V dolini Vrata naj
bi tako osebni promet krat-

jekta Dynalp 2 iz dvicarskega  cesta fez Vrdié tranzitna
okoljskega sklada pridobile  umirjanje tam ni natrtova
30 ftisod evrov za pripavo  no, na Mangartski cesti pa je
podlag s podrodja umirfanja  dolgoroéno predviden nagnt
prometa za celotno regijo.  umiranja z uvedbo

0 ideja umirjanja  pr . ¥ akolici Bohinj-

Gorenjski Glas, 3.2.2009

skega jezera naj bi v visoki
turistitni sezoni promet po-
tekal le z javnim prevozom,
s3] bodo od tam mirujod
pumﬂmﬁdﬂhm

z doseganjern  konsenza
med delezniki v posame-
znem lokalnem okolju,®
fe poudarjs Cernetova.
“Posamezne obline pa
bodo koncept trajnostnega
razvoja prometa uresnide-
vale skladno s svojimi
zmoZnostmi in specifiéni-

mi potrebami."



Prevec vozil v Julijcih

V treh do petih letih bodo uredili ali umirili promet na obmodju Bohinja,
v Vratih, na prelazu Vr3ic in na cesti na Mangartsko sedlo
KRANjSKA GORA - Na gorskih obmodjih nenehno naraifa promet z motornimi vozili zaradi Ledal je vedjega Stevi-

la obiskovalcev, Zato so obdine Kranjska Gora, Bohinj in Bovet pripravile projekt Umirjanje prometa v Julijskih
Alpah, model s konkretnimi naérti urejanja in umirjanja prometa na obmoéju Bohinja, v Vratih, na prelazu Vréié

in na cesti na Mangartsko sedlo.

Kot je dejal Zarko MilekuZ iz
druzbe Milekul consulting, ki fe
usklajeval projekt, bodo v treh do
petih letih promet na teh obmo-
jih umirili. Po njegovem mnenju
je treba urediti primerne parkime
povrdine in organizirati javne
oblike prevoza, Prav tako si Zelijo,
da bise lokalne skupnosti dogovo-
rile z driavo o urejanju prometa
na drzavnih cestah: ob&ine bi skr-
bele za urejanje prometa, drZava
pa za vzdrievanje in gradnjo cest,
Dodal je, da je modnost za takino
urejanje prometa v zavarovanih
obmodjih 2e dolofena v zakono-
daiji. Poleg tega bodo morale obéi-
ne sprejeti ustrezne predpise. Po-
membno je prepricati ljudi o smi-
selnost takih ukrepov, je opozoril
MiekuZ

Delo, 4.2.2009

Matej Ogrin iz drudtva Cipra
Slovenija je dodal, da izkudnje iz
drugih alpskih dréav ponujajo vel
resitev. Poleg lokalnih skupnosti
se lahko vkljuéijo v projekt tudi
turistiéna podjetja. Model umirja-
nja prometa doloéa tri cone, je po-
vedal Klemen Langus iz Turizma
Bohinj. Pomembno e, da v prvi
coni (ob jezeru) ne gradijo novih
parkiri3¢, gradili bi jih v tretji coni
(v Bohinjski Bistrici). Pritem bodo
spodbujali uporabo javnega in
druge oblike prevoza, denimo, ko-
lesarjenje. Posebno pozomost bo-
do namenili smuéiséu Vogel, kjer
se morajo 2 lastniki delezev Se do-
govoriti o nafinu parkiranja.

Kakor je pred nedavnim dejal
bohinjski podiupan Anton Urh,
mora driava za to obmodje spreje-

ti lokacijski nart za gradnjo par-
kirne hise. Za obiskovalce doline
Vrat nacrtujejo gradnjo dveh par-
Kkiri$¢ v Mojstrani (ob novem pla-
ninskem muzeju in pod vieénico),
je povedal Zupan Kranjske Gore
Jure Zerjav, kar jim dolgoroéno
omogoda, da bi dolino zaprli za
motorni promet, mediem ko bo
kratkorodna reditev omejitev pro-
meta v Vrata med Konicami.

Na Mangartski cestije dolgorod-
no predvideno umirjanje prometa
z uvedbo javnega prevoza med Ko-
nicami in urejanje parkirisé, med-
tem ko umirjanje prometa na Vr-
$itu ni predvideno, saj bodo vef
pozornosti namenili mirujofemu
prometu, ki povirofa zastoje in
Skoduje okolju.

BLak Radid




